Umristung von Kolbentlpumpe ("kleine Ulpumpe") auf Zahnrad$lpumpe
(*grose Olpumpe)

AuBer dem Einbau der ZahnradSlpumpe uad _der damit notwendigen Verwen-
dung des Antriebsrades mit Linksschnecke,sind am Hbﬁorgeﬁéﬁse noch fol-
gende Verdnderung vorzunehmen.Jliese milssen deshalb geschehen,da die
Zahnradtlpumpe eine hdhere Forderleistung hat,und folglich-ohne die
Verinderung~der Olspiegel im Kurbelhaus zu stark ansteigen wiirde.
Wichtig: Bel Verwendung der Zahnradpumpe unbedingt die Gleit-Gummidichs
tung zwischen Uldilse des Steuergehiiusedeckels und der hohlge—
bohrten Kurbelachse einbauen, (Sonst Oldruckverlust!)//**Siehe
*Siehe Anm, auf Blatt 2a Ann,

1) Rechte Geh#useh#lfte im Steuergehiuse: BOHRUNG
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Bohrung ¢

10 mm

Hauptlager-Sitz

Die Bohrung ist so zu plazieren,so daB ihr unterer Rand ungef&hr auf
die Horizontalebene des Mittenkreuzes durch den rechten KW-Lagersity
kommt,

Die Bohrstelle in der Vertikalen mit dem Hauptlageréitz, der Steuer-
gehdusewand und vorhandenen GuBstegen vermitteln,

Durch diese Bohrung soll vermieden werden das der Oeléﬁiégel im
Steuergehduse zu sehr ansteigt.,

2) Linke Geh#dusehdlfte im 0lsumpf: AUSBRUCH
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Der Ausbruch in der linken GehHusehllfte erstreckt sich auf die Lénge &

" und bis zum Sumpfgrund in die Tiefe.,

Durch diese Materialaussparung am Gehiduse kann mehr U1 in den Sumpf ge-

langen und ebgepumpt werden, da wir Ja nun eine leistungafahigera 1~
pumpe haben,

Diese Umrlstung ist bel allen Motoren méglich, Fiir E1-M - Motoren mit
Steuerkette (SB 35 / Regina) gab es sogar eigens daflir ein Kettensteuen
rad mit Linksschnecke, = War Jedoch recht selten,

Es kann jedoch- besonders mit den Gehdusen alter Ausflihrung - vereinzelf
Schwierigkeiten geben, so da8 die "groBe Ulpumpe" eingepaBt werden mus.
Das heiBt, daB der Steuergeh#usedeckel mit der aufgeschraubten Zahnrad-
8lpumpe sich nicht einwandfrei auf das Steuergehiuse aufsetzen 148t und
kKlemmt,

Der Grund hierfir ist ein Kanten der (nun recht grofen) Zahnradélpumpe
im SteuergehHduse innen,

Das_wird folgendermaBen behoben;
]

Kapselrohr

Steuergehiuse(deckel) mit aufgeschraub
ter Olpumpe,

(Sicht von auBen auf den Steuergehiuse
deckel: Pumpe wire also nur im "Rintg
bild* sichtbar), en

Nun auf der linken markierten Seite der Olpumpe die abstehenden Schraub
kopfe mit einer Feile leicht anschrigen/verflachen, Das kann schon ge—

nligen, daB der Deckel nicht mehr klemmt bzw, kantet,

Sollte das noch nicht ausreichend sein, kann auf der Gegenseite am Steu
gehiuse innen vorsichtig Material abgeschabt werden; solange bis der e
Deckel mit der Pumpe einwandfrei sitzt. Durch einen probehalber aufge-

setzten Steuergehiusedeckel hinterlést die Olpumpe Spuren,die anzeigen,

wieviel noch zu schaben ist,
*#inm, : Erwihnte Gleitringdichtung im ET-Katalog nichtaufgefithrt!
Meterial: Olfester Gummi (Buna) == 2,5 mm stark,

AuBen @ ca.13 mm ; Innen @ durch t1diise d. Steuergehidusedeckels
vorgegeben, da sie dort aufgesteckt wird,

Gleitringdicht, M 1:1 AuBen @ 13 mn
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Ubersicht hinsichtlich der vérweﬁdeten Ulpumpen-Antriebsrédder (Schneckenrtder)
sowle ihrer Ersatzteilnummern(nach Ersatzteilkatalog),

ZahnradSlpumpe
Kolbendlpumpe
I "Links-Schnecke"

"Rechrs-Schnecke" ‘
-Nockenwalleﬁ;;;;\\“‘“s\\Nockenwelle UBEr g0 erkette® AT
Steuerkette an- schrédgverzahnte
getrieben, Stirnrider ange-

trieben,
Ohne Ersatzteil-Nr, Ersatzteil-Nr,

Ersatztell-Nr, Ersatzteil-Nr. (.. genr selten) des verwendete
des verwendeten des verwendeten Atitriebsradess
Antriebsrades: Antriebsrades: 03 13 21 00
T™B 9 T™B 9 = a

Neue Ersatzteil-Nr,
011321 01



