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Horex ,,Rebell 100*/ 100 ccm

Zu den starken Ein- und Zweizylindermodellen, die seit jeher
den Anspriichen und Wiinschen von eingefleischten Touren-
und Sportfahrern Rechnung tragen, ist jetzt bei Horex in An-
passung an die gewandelte Struktur des Kraftradmarktes
(auBer einem gleichnamigen Moped) das 100-ccm-Leichtmotor-
rad ,Rehell* gekommen. Dabei wird als Triebwerk (erstmalig)
ein Zweitakter bzw. ein Einbaumotor benutzt, der in Gestalt
des bewihrten und leistungsfdhigen 3-Gang-Sachs dem Hom-
burger Werk die wohl weise Beschrdankung auf die Konstruk-
tion und Entwiddlung eines ebenso eleganten wie soliden
und strapazierfihigen Fahrwerks erlaubte. Die ansprechende
kleine Maschine besitzt ohne Zweifel Fahr- und Gebrauchs-
eigenschaften, die einerseits den ,alten” Motorradfahrer an-
qenehm {iberraschen und andererseits manchem Moped-Be-
nutzer einen starken und berechtigten Anreiz zum ,Umstei-
~ 1” in diese neuerdings so beliebte, aber auch stark umwor-
:ne Klasse bieten, die — im Gegensatz zum Moped — ein-
wandfrei und miihelos im Verkehrsstrom mitschwimmt, auch
gréBere Geldndeschwierigkeiten meistert und . nicht zuletz
voll soziustauglich ist. =

Motor und Antrieb

Der Sachs 100/3 mit seinem kompakten und zwedkvollen Aui-
bau, bei dem aber Vergaser und Luftfilter, Kerze und elektri-
sche Anlage in vorbildlicher Weise zugdnglich sind, bestd-

tigte alle guten und liebenswerten, schon von seiner fritheren
Erprobung her bekannten Eigenschaften (vgl. MR 19/1956). Er
springt jederzeit spontan an und besitzt trotz sparsam be-
messener Schwungmassen einen sicheren, unaufdringlichen
Standlauf; er beschleunigt flott in den unteren Géangen,
selbst bei Soziusbetrieb, und verfiigt iiber eine breite Dreh-
zahl- bzw. Drehmomenten-Skala, so daB der Verzicht auf ein
Vierganggetriebe im Alltag, im Stadtverkehr und auch iber
Land, leicht fillt; schon bei 30 km/h im groBen Gang arbeitet

. er sauber im Zweitakt, 188t sich andererseits im zweiten

Gang unbedenklich bis zu 50 km/h und noch dariiber ausfah-
ren — die mittlere Kolbengeschwindigkeit iiberschreitet auch
dann 10 m/sec nur knapp und die seinerzeit feststellbaren Vi-
brationen sind, zumindest im Horex-Rahmen, bis auf einen
véllig bedeutungslosen Rest ,ausgebiigelt®. — Die Ver-

Horex ,,Rebell 100

75

Gewicht

fahrfertig (voller Tank, Doppelsitzbank, aber ohne

Soziusrasten) 87 kg

vorn 41 kg, hinten 46 kg

zuldssiges Gesamtgewicht 245 kg
Leistungsgewicht

fahrfertig 16,7 kg/PS e

mit 1 Person = 75 kg 31,2 kg/PS

3,00—16

Bereifung

erprobter Luftdruck: vorn 1,2 atd, hinten 1,5
(mit Sozius 1,8) atii

Bremsweg
aus 50 km/h auf trockenem Asphalt :

Vorderbremse 17, Hinterbremse 26, beide Bremsen 13 m,

(Bremsverzdgerung 7,4 m/sec?)

Priifun 700 bis 1700 km; Hamburg, April—Mai 1957
g9 g.

Tester Dipl.-Ing. Helmut Hiitten. -

Héchstgeschwindigkeit
aufrecht sitzend im Mittel
(gebiidet 77 km/h)

Beschleunigungszeiten

73 km/h

von 20 auf 40 km/h im 2. Gang 4,5 sec
von 30 auf 60 km/h im 3. Gang 13 sec
von 40 auf 70 km/h im 3. Gang 17 sec

1 km mit stehendem Start: 56 sec; Durchschnitt 64 km/h
400 m mit stehendem 3tart 26,5 sec.
0 bis 60 km/h (1. bis 3. Gang): 18 sec

0 bis 70 km/h: 28 sec
Krafistoffverbrauch  (Kraftstoff ohne Ol)

(bei gleichbleibenden Geschwindigkeiten)

bei 50 km/h 2,4 L/100 km

bei 70 km/h 3,9L/100 km

bei Vollgas = 73 km/h 4,1 L/100 km")

*) Nur theoretisch-meBtachnisch interessant, enischeidend ist der Reise-
verbrauch.

L/100km
40 7

a5
//

o
L :

15

10
30 40 50 60 70
Durchschnittsverbrauch

im Kurzstrecdkenverkehr und bei kleineren Fahrten in
Norddeutschland, stets flott gefahren... bzw. bei ldngeren
Strecken, teilweise wettbewerbsméBig gefahren und mit
Geléndeabschnitten 29... 32... 3,5... 39L/100 km

80km/h

SONDERDRUCK AUS DER MOTOR-RUNDSCHAU HEFT 17/1957 @
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Technische

brauchskurve liegt unten besser als bei den meisten Mopeds
und bleibt bei scharfem Ausfahren in angemessenem Rahmen.
Exakte Spiilung und hechgradige mechanische wie thermische
.Gesundheit* duBern sich im Fehlen von Klingeln, Nachlau-
fen oder Kerzenschdden und in unbeschrénkter Vollgasfestig-
keit. Die Dampfung von Auspuff- und Ansauggerdusch
entspricht dem modernen hohen Standard (78 Phon); nur
oberhalb von 60 km/h, d. h. bei hoher Last und hohen Dreh-
zahlen gleichzeitig, bleiben Kolben und Getriebe nicht un-
horbar.
Das Getriebe erfiillt seine Aufgabe untadelig, seine Stufung
_ vermeidet fiihlbare ,L&cher”, soweit das mit drei Géngen
moglich ist. Die Kupplung ist sehr leicht zu ziehen, trennt
sauber und greift weich, aber sicher ein. Auch die Drehgrifi-
schaltung funktioniert exakt, glatt und gerduschlos (zumal
nach geringer Verdrehung des Griffs nach unten gegeniiber
der serienmiBigen Einstellung), — Zum Hinterradausbau muB
die Kette freigelegt und abgehoben (doch nicht getrennt)
werden, was aber durch die horizontale Teilung und ge-
schickte Anbringung des Kettenkastens einfach zu bewerk-
stelligen ist.

Fahreigenschaften

Das Rebell-Fahrweri: féhrt sich genauso gut und sportlich
wie es aussieht und bietet auch bei vollster Ausnutzung des
kleinen Motors nod' betrdchiliche ,Reserven”, d. h. hohen
Sicherheitsfaktor. Richtige Lenkgeometrie, krdftige Dimensio-
nierung des Rahmens und eine geeignete Auslegung beider
Schwingen nach neue:‘en Erkenntnissen wvermitteln mit der
(relativ groBvelumigen. 16”-Bereifung Fahreigenschaften, die
sowohl federungs- als auch lenkungsmdéBig schérfster Kritik
standhalten! Die Handlimkeit und Wendigkeit der kleinen
Horex sind nicht nur a\ € allen StraBen, sondern auch in
schwerem Geldnde iiberze igend. Die Federbeine sind sogar
trotz ihres leichten und we chen Ansprechens in einem iber-

raschenden AusmalB durchschlagsicher, weder auf Schmiere
oder im Sand, noch bei ﬂotter Strafienfahrt wird ein Lenkungs-
dampfer vermiBt.

Bremsen

Beide Bremsen fassen weich an und lassen sich mit normalen
Handhebel- bzw. Pedalkriften zu voll ausreichender (Vorder-
rad) und sehr guter (Hinterrad) Wirksamkeit steigern. Mit
der Parallelogramm-Abstiitzung der Vorderbremse wird eine
Uberlagerung der Federung vermieden. — Die notwendige
Umstellung auf das links angeordnete Pedal wird durch die
Drehgriffschaltung erleichtert (im Vergleich zur FubBschal-
tung); die Verlegung auf die rechte Seite liegt jedoch nahe.

Ausstattung

Die Sitzposition ist auch fiir gréBere Fahrer bequem und ver-
mittelt kaum das bekannte ,zu leicht-* oder ,zu klein-Ge-
fizthl", zumal die FuBrasten recht weit zu verstellen sind.
NaturgemiB zwingt die FahrzeuggréBe der Sitzbank hinsicht-
lich ihrer Breite einen Kompromili auf, der nicht im iiblichen
Fahrbetrieb, aber auf Langstreckenfahrten spiirbar wird. —

- Fiir die erzielten Tempi ist das Wechselstromlicht gut, aller-

dings mit der iiblichen Verzdgerung beim Auf- und Abblen-
den behaftet; durch das Fehlen von Gleichrichter und Batterie
muB an die Stelle des Signalhorns leider eine Schnarre fre-
ten. — Das elegante AuBere und die gelungene Linienfiihrung
erfordern keinen Kommentar, Verarbeitung und Finish foi
der bekannten Horex-Tradition.

Unsere Wiinsche

Gleichrichter, Batterie und Gle1chstromhom — Verdnderte
Winkelstellung fiir Schaltdrehgriff. — Werkzeug praktischer
(keine Mehrfach-Maulschliissell). — Ausfallenden fiir Hinter-
achse. — Bremspedal (fiir Inland!) rechts anordnen!

Horex .,-Rebell 100+

Daten

Motor

Sachs 100/3, Einzylinder-Zweitakter mi% Schniirle-Umkehrspiilung,
Flachkolben, Einport. — Bohrung 48 mmn, Hub 54 mm, Hubraum
97 ccm. Verdichtungsverhédltnis 6:1, Leisttng 5,2 BS bei 5500 U/min
(entsprechend ca. 69 km/h im 3. Gang). — Motorgehiduse in Leicht-
metall-KokillenguB; zusammengesetzte Kurk »lwelle auf Kugellagern
laufend, Leichtmetallpleuel mit eingeschrump.*em Laufring auf Rol-
len. GrauguBzylinder, Lelchtmetallkopf — KS -Vollschaftkolben mit
2 Kompressionsringen.

Elektrische Anlage

Bosdl—Schw_ungradlld‘.ltmagneunuder 6 Volt, 30 WVatt; Wechselstrom-
anlage — Scheinwerfer 25 W, SchluBlicht 5 W, Tacholeuchte 0,6 W.
— Ziindpunkt 3—4 mm vor OT. — Ziindkerze 18 mm, Wdarmewert
225 (Spezial-Zweitakterkerze).

Schmierung Mischungsschmierung 1:25 (SAE 40 oder 50).

Vergaser

Bing-Kolbenschiebervergaser mit Starteinrichtung und NaBluftfilter,
Typ 1/20/35. — Hauptdiise 85, Leerlaufdiise 35, Nadeldiise 2,64, Start-
diise 70, Nadelstellung 3, Luftschraube ca. 1}/2 Umdr. offen. :

Kupplung
Dreischeiben- Karklamellenk:upplung auf Getriebevorgelegewelle.

Getriebe

F. u. S.-Dreiganggetriebe mit Drehgriffschaltung, mit Motor in ge-
meinsamem Block. — Getriebestufen: 3,25 — 1,69 — 1,06:1. (Rela-
tive Stufung 3,1 — 1,6 — 1) Schmierung durch 400 ccm Getriebedl
(SAE 80) gemeinsam mit Primérantrieb; Ulkontrollschraube in Kupp-
lungskammer vorn unten.

Antrieb

. Von Kurbelwelle linksseitig auf Vorlegewelle (Kupplung) iber
Hiilsenkette 9,525x 7,5 mm, 42 Hiilsen endlos. — Ubersetzung
14 Z:34 Z = 1:2,43. — Von Vorgelegewelle iiber das jeweilige Zahn-
radpaar auf Hauptwelle. Von Getrieberitzel rechtsseitig im geschlos-
senen Kettenkasten zum Hinterrad mittels Rollenkette /2 x5/1¢",
- 8,5 mm Rollen-Durchmesser; Ubersetzung 13Z : 40 Z = 1: 3,08. —
Gesamtiibersetzungen: 24,3 — 12,7 — 7,92:1. ~

Fahrwerk _
Einrohr-Zentralrahmen, kombiniert und elektrisch zusammen-
geschweiBt mit Hinterrahmen in Schalenbauweise, — Hinterrad-

schwinge mit dlgeddmpften Federbeinen; Vorderrad in ,dreiviertel-
langen” Schwingen. — Kein Lenkungsddmpfer.

Réader

F. u. S.-Leichtmetall-Vollnaben, V. bzw. H. 115 V; Leichtmetallfelgen.
Keine Stedcachsen.

Bremsen

Innenbackenbremsen 115 mm (D 25 mm breit. Bremsbelagﬂaf"‘e ca.
115 gcm (zuldssiges Gesamtgewicht : Bremsfliche = ca. 2,1 kg/qcm).
Hinterbremse mit Fliigelmutter, Vorderbremse mit Bowdenzugstell-
schraube am Lenker nachstellbar.

Tank

Satteltank (italienische Formgebung mit KnieschluBeinbuchtung),
Inhalt ca. 9,51, davon ca. 1,51 Reserve. — Keine Kniekissen.

Typenschild am Steuerkopf vorn. Rahmen-Nr. daneben, Motor-
Nr. auf Motoren-Typenschild.

Ausstatiung

Schaumgummi-Sitzkissen (auf Wunsch zusdtzliches Soziuskissen oder
Doppelsitzbank). — Werkzeugraum im Rahmeninnern, mit gleichem
Schliissel fiir LenkschloB. — Tachometer im Scheinwerfer (VDO,
zeigte in Testmaschine ca. 10°% zuviel km/h, km-Anzeige genau). —
Augen fiir Soziusrasten an der Hinterschwinge. — Bowdenzugstell-
schrauben am Lenker fiir Kupplung, Handbremse und Schaltung. —
Mittelstinder. — Lackierung lichtgrau oder schwarz, mit rotem Tank
und Zierlinien. Blankteile verchromt bzw. poliert.

Preis 998,— DM

(Jahressteuer 14,40 DM, Mmdesthaftpﬂ:dltpramle 19,—)

Hersteller Horex Werke KG., Fritz Kléemann, Bad Homburg v. d. H.
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*Kurze Anweisung fiir die 1. Fahrt

Jeder SACHS-Motor wird im Werk einer Erprobung unter-
zogen und lduft einige Zeit ouf dem Prifstand. lhr Motor st
also betriebsbereit und das Getriebe mit Ul gefillt. Nachdem
der Handler bei der Fohrzeugiibergobe gemdB Kundendienst-
karte Kontrolle und Wartung durchgefihrt hat, brauchen Sie
nur noch zu tanken.
Vergewissern Sie sich- auch, daB3 die Lufitlécher in der Ulein-
follschraube auf dem Getriebe (unter dem Luftfilter) frei und
. nicht noch vom Transport her mit einem Klebestreifen ver-
schlossen sind. Sonst kdnnte im Betrieb Getriebedl am Schalt-
_hebel herausgedriickt werden.

" Tanken

Der Motor wird durch eine 2-Taki-Mischung 1 : 25 betrieben.
-. 25 Teile Marken-Kraftstoff werden mit einem Teil Motorendl
der Zahigkeit SAE 50 oder 40 gut vermischt. Auf 10 | Benzin
nimmt man also 400 ccm Ol Als besonders geeignet fur die
Schmierung empfehlen wir, unser SACHS-Motoren-Tl zu ver-
wenden. Sie erhaolten es in Bichsen zu 200 ccm. Wollen Sie
selbstmischende Ule verwenden — sie sind allerdings etwas
teverer — so sind diese nach Moglichkeit vor dem Einfillen
mit dem Benzin, besonders bei leergefahrenem Tank, zu
mischen.

“ienungshebel und -Griffe

Guasdrehgriff auf der rechien Seite des Lenkers. Durch Drehen
nach hinten wird der Gasschieber im Vergaser angehoben.
Schaltdrehgriff (s) auf der linken Seite "des Lenkers. Nach
Ziehen des Kupplungshebeis (h) wird die Verriegelung des
Schaltdrehgrifies aufgehoben, der Griff mit dem Kupplungs-
hebel kann jetzf nach oben und unten geschwenkt und dodurch
der gewinschte Gang oder der Leerlauf eingeschaltet werden,

Bei anderen Scheinw-verferc:usfﬁhrUngen kann der Griff des
Zondschaliers nicht abgezogen werden, er wird niederge-
druckt, wenn die Zindung ausgeschaliei werden soll.

Anlassen des Mofors

Kalter Moior

Kraftstoffhahn 6ffnen, Zindung einschalten, Starterzug ziehen,
=it dem Gasdrehgriff zwischen 0" rund ,% offen” spielen,

ckstarter krdftig hinuntertreten. Sobald der Motor ange-
sprungen isi, Starterzug loslassen. Bei stark ausgekihliem
Motor [Winieftemperatur) muB dieser Vorgang so lange wie-
derholt werden, bis der Mofor einwandfrei weiterlguft und
ouf Gasgeben stérungsfrei reagiert.

* . Warmgefahrener Motor

. “Kroftstoffhahn &ffnen, Zindung einschalten, Kickstarter krdftig

~ herunferireten, dabei gleichzeitig mit dem Gasdrehgriff zwi-
schen ,0” und ," offen” spielen. Der Starterzug wird nur
kurzzeitig betdtigt, wenn der Motor nicht sofort anspringt.
Wourde der Motor durch zu lange Betdtigung der Stariein-
richtung mit Krafistoff Gberfittert, dann Motor bei voller Ver-
gaserdffnung ohne Starterbetdtigung durchireten.

-Anfahren

Der Motor IGuft im Leerlauf,

1. Kupplungshebel anziehen.

2. Etwas mehr Gas geben, damit der Motor in erhdhter Dreh-
zahl l&uft. ’

3. Bei ongezogener Kupplung Schaltdrehgriff nach hinten
drehen, so daB die Strichmarke auf | zeigt.

4. Kupplung langsam loslassen, bis sich das Fahrzeug in Be-
wegung seizi, gleichzeitig entsprechend mehr Gas geben.

Das Fohrzeug fahrt nun im 1. Gang. Lassen Sie den Motor

nicht unnétig in hohe Drehzahlen hinaufheulen.

o B e B P e e e ok it e

Bild 1

h = Lenkerkupplungshebel 5= Sdti:hdrehgriﬁ'

_Handbremshebel rechis am Lenker. Er wirki ouf die Vordef- .

radbremse, Handhebel zur Betdtigung des Startkolbens.

‘Kupplungshebel (h): Wird der Hebel gezogen, trennt die

Kupplung den Kraftflu3 vom Moior.zum Getriebe und Hinter-
rad und betétigt die Schalterleichterung. Abblendschalter zum
Umschalten von Fern- und Abblendlicht und umgekehri. Im
Abblendschalter ist der Hupenknopf eingebaut. &
Zind- und Lichischalter im Scheinwerfer mit Zondschlgssel.
Die Ziundung ist eingeschaltet, wenn der Zindschiissel im
Schalter ganz niedergedrickt ist, sie wird ausgeschaliet, wenn
der Zondschlissel ganz abgezogen oder soweit herausge-
zogen wird, bis er in eine deutlich fihlbare Raeste einhakt.
Drehen am Zindschlissel noch links scholtet Sfundhchf noch
rechts Fernlicht ein.

Schalten . .
Hat das Fahrzeug im 1. Gang genbgend.Schwung, so schc:lten e
Sie den ndchsthdheren 2. Gang ein wie folgi: -

Gas schnell wegnehmen,
Kupplungshebel ziehen,
Schaltdrehgriff nach vorne drehen, bis Sirichmarke auf
Il zeigt. N
Kupplung wieder loslassen, anschlieBend wieder eni-
-sprechend Gas geben.
Wenn Sie unter Beriicksichtigung der Verkehrs- und StroBen- -
verhdlinisse schneller fahren wollen, so wiederhoien'Sie ‘
diesen Vorgang nochmals zum 3. Gang. .
Der SACHS-Maotor ist sehr elastisch. Er gestatiei ruckfre:es
Fahren bis herunter zu Geschwindigkeiten von 30 km/h im
3. Gang. Seine volle Leistung ober kann der SACHS, wie |eder -
Verbrennungsmotor, nur in einem bestimmien Drehzahiberelc'h..
obgeben. Wenn daher bei geringer Geschwindigkeit gine” -
hohe Leistung eingeseizt werden soll, muB durch Herunter--
schalten der Motor-in diesen Drehzahlbereich gebrachi werden.
Wird also -gewiinschi, beispielsweise aus einer Kurve herous
rasch zu beschleunigen, oder eine Steigung flott zu nehmen,
kann mit eingefahrenem Motor bei folgenden Geschwindig-. -
keiten in den néchstniederen Gang geschultef werden
44 km/h qus’3.in 2.Gang . - oy i
23 km/h aus 2.in 1. Gang. :
Diese Geschwindigkeiten sind zugleich die Grenze bis zu der'
der Motor in dem jeweiligen Gang langere Zeit gefohren
werden darf. Hohere Geschwindigkeiten in den Gangen und
damit héhere Drehzahlen des Motors sind nurkurze Zeit zu-
gelassen, so z. B. beim Beschleunigen oder am Berg. Gerin-
gere Geschwindigkeiien kénnen selbstverstandlich in jedem
Gang gefahren werden, wenn man nur darauf achiet, daf der
Mo'ror nicht ruckt. Ein sauber eingestellter, langsamer Leer-
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lauf ‘macht- gerade das Fahren mit niedrigen Geschwindig-
-:keiten bei geringer Belastung angenehm.

“Zurbckschalten
Auch das Zurickschalten ist recht einfach. Man ziehi den
Kupplungshebel und bewegt den Schaltgriff nach rickwdrts,
bis die Marke auf den néchstniederen Gang zeigt. Dabei bei
gezogener Kupplung gleichzeitig etwas mehr Gas geben,
damit der Motor die notwendig hdhere Drehzahl erreicht.
Dieses ,Zwischengasgeben” schont |hre Kupplungsbeldge und
verhilft lhrem Motor zu ldngerem Leben. Hat der Motor eine
‘héhere Drehzahl erreicht, lassen Sie den Kupplungshebel
wieder los. Richtiges Zuriickschalten ist eine Sache des Gefihls
und der Ubung. Nach einigen Fahrten werden Sie sicher das
Gefihl hierfor haben. Die Grenzen fur wirtschaftliches Zu-
_tickschalten liegen etwa
aus dem 3. in den 2. Gang bei 33 km/h,
-aus dem 2. in den 1. Gung bei 18 km/h.

Geschwindigkeit verringern

Gas wegnehmen,

mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig bremsen.

‘Geradeaus und auf griffiger Fahrbahn Handbremse bevor-
zugen. Auf sandigen, regennassen oder schlupfngen StraBen
vorwiegend FuBbremse benutzen.

Immer mit GefGhl bremsen. Blockierende Rcder fohren zum
Schleudern und Sturz.

~  zrlauf

Zwischen dem 2. und 1. Gang liegt der Leerlquf Wird der
Schaltdrehgriff nach Ziehen der Kupplung auf 0 gestellt, so
haben Sie den Leerlauf eingeschaltet.

Abstellen des Motors

Soll der Motor abgestellt werden, ist die Zindung auszu-

Einfahren

Auch noch so fein bearbeitete Flachen am Ko!ben und Zylinder
eines Motors haben ravhere QOberflachen als Teile, die:schon
léngere Zeit aufeinandergleiten. Jeder Kolben muB daher in
der ersten Zeit seiner Benutzung einlaufen. Wenn auch Gber-
triecbene Vorsicht in der Einlaufzeit keineswegs nétig ist, so
soll der Motor doch auch nicht léngere Zeit bis an die Grenze
seiner Leistungsfahigkeit beansprucht werden. Die etwas ho-
here Reibung der aufeinandergleitenden neuven Teile wirde
sonst Wédrme erzeugen, die den Kolben so stark ausdehnen
kann, doB er im Zylinder klemmt. AuBerdem muB sich gerade
in der ersten Zeit auf der Oberseite des Kolbens eine Ulkohle-
schicht bilden, die den Kolben vor direkier BerGhrung mit der
heiBen Verbrennungsflamme schitzt. Vermeiden Sie daher,
den Motor wahrend der ersten 1500 Kilometer schwer ziehen
zu lassen. Fahren Sie auch Steigungen, die der Motor noch im
dritten Gang schaffen wirde, lieber mit etwas héheren Dreh-
zahlen im zweiten Gang. Héhere Drehzaohlen unter geringer
Belastung bekommen dem Motor besser als schweres Ziehen
bei Voligas. Wéhlen Sie zum Einfahren Strecken, auf denen
Sie viel mit dem Gasdrehgriff arbeiten missen, also mdglichst
kurvenreiche LandstraBen. Huten Sie sich vor gleichmdBig
schneller Fahrt auf der Autobohn. Bei douernd wechselnder
Beanspruchung vertragt auch ein neuer Motor schon kurzzeifig

~ {1-2 Minuten) Vollgas.

Wenn Sie sicher sein wollen, dem Mofor in der Einfahrzeit
nie zu viel zuzumuten, fahren sie wéhrend der ersten 1500 km
nicht mit hdheren Geschwindigkeiten als den nachstehend
angegebenen:

1. Gang 16 km/h

2. Gang 30 km/h

3. Gang 50 km/h.

Je mehr Kilometer der Motor hinter sich hat, um so mehr und

schplten. Bei ldngerem Aufenthalt Kraftstoffhahn schliefen.
; 7
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langer dirfen Sie thn belasten. Aber erst nach etwa 2500 km
ist-der Motor so eingefahren, daf3 Sie ihn auch auf léngeren
Strecken mit Vollgas fahren dirfen. Ein besonderes Mischungs-
‘verhdltnis von Kraftstoff und Ol oder eine besondere Einfahr- ;
dise sind for den SACHS acuch in der Einfahrzeit nicht |
erforderlich.

-Bemerken Sie beim Einfahren, dafi die Geschwindigkeit des
Fahrzevuges nochléBt und der Motor schwer geht, ohne daf
teigungen oder heftiger Gegenwind als natiirliche Ursache
—11  oge kommen, nehmen Sie schnell das Gas weg und .
kuppein Sie aus. L&uft der Motor dann im Leerlauf ruhig
weiier, war alles”in Ordnung und Sie kdnnen unbesorgt wei-
terfahren. Bleibt der Motor beim Auskuppeln aber sofort
stehen, rollen Sie ous und halten einige Minuten an, bis sich
 der Motor etwas cbgekihlt hat. Beim Weiterfahren wirde
sonst der Kolben im Zylinder unter kreischendem Geréusch
festgehen. Auch das ist noch kein Unglock. GewiB hinterlaBt
-jeder Kolbenklemmer auf dem Kolben deutlich sichtbare hell-
- glanzende Spuren. Diese Druckstellen arbeiten sich aber bei
weiterer vorsichtiger Fohrt im Loufe der Zeit ab, Nur wenn
ein Kolben mehrmals hintereinander festgegangen ist, muf3
der Zylinder bei einem SACHS-Motor-Dienst abgenommen
-und der Kolben nachgearbeitet werden.

Leise fahren

Jeder SACHS-Motor besitzi je einen auBerordentlich w:rkungs-
vollen Ansouggerduschdémpfer und Auspuff-Schalldampfer.
Aber auch die beste Ddmpfung kann nichi verhindern, ‘daB
das Auspuffgerdusch lhres Fahrzeugs in einer Toreinfahrt
oder einer engen Gasse lauter hallt, als auf der Autobahn.
Seien Sie rocksichisvoll gegen lhre Mitmenschen. Denken Sie
daran, daB Sie sich solchen ortlichen Gegebenheiten auch mit
dem Drehgriff und dem Schalthebel anpassen kénnen. '

Wartung des Motors

Ansaug-Gerduschdémpfer und Luftfilter

Der Filtereinsatz muB je nach Staubeinfall nach einer gewwsen
Zeit, etwa alle 1000 km von aufgefangenem Staub gereinigt
werden. Dazu wird er in Benzin, Peiroleum oder Dieseldl qus-

Lassen .Sie den Motor grundsdtzlich niemals im Stand warm-
laufen, sondern fahren Sie sofort mit voller Leistung an. Er
kommt dann schnell auf Betriebsiemperatur. Bei der Verbren-
" nung des Kraftstoffes enistehen némlich in jedem Motor
Kohlendioxyd und Wasser, die sich bei kaltem Motor in Ecken
der Maschine absetzen und sehr leicht Korrosion hervorrufen.
Diese Korrosion ist Hauptursache fir den Verschleif8 der Be-
triebswerksteile, auBerdem sefzt sie die Lebensduuer des Mo- : :
tors ganz erheblich herab. ! s
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gewaschen und dann am besten mii PreBluft ausgesizser
Bevor der Filtereinsaiz wieder eingesefzt wird, wird er in
Kraftstoff verdinnies Matorendl getauchi. Uberschissige:
1Bt man abiropfen.

Vergaser und Krafistoffleitung

Der Startvergaser hat einen ouf das Hubvolumen abgesii~~-
ten Ansaug-Gerduschdémpfer ohne Starterklappe.
Er besitzi, paraliel zur Schwimmerkammer liegend, die
einrichtung bestehend aus Starferdise, Steigrohr und
kolben. Die Starterkammer wird von der Schwimmerkammz-
Uber die Starterdise mit Kraftsioff versorgi. Wird der S:zr-
kolben um ce. 12 mm ongehoben, so tritt die Starteinric
in Tatigkeii. Der beim Starten des Motors bei geschlosse:
~oder nur ganz knapp ongehobenem Vergaserkolben h:
-der Mischkammer enisiehende Unterdruck saug!t aus der S-c--
“terkammer zundchst ein stark Oberfetietes Brennstoff-.*-
gemisch an, mii dem der Motor zum Anspringen kommi.
Auch der Vergaser muf} von Zeit zu Zeii von Verunreiniguns
die der Kraftstoff enthdlt, gereinigt werden. Er wird hiz
mitsamt der Krofisioffleitung ausgebaut. Der Gossch
kann aus dem Vergesergehduse herausgezogen werden, w
die Deckelverschraubung gelést ist. Nach Lésenvon 2 Schro.-
ben kann der Schwimmerkammerdeckel abgenommen wercz~
Am Boden der Schwimmerkammer wird sich der :

c
BEERs

_oschlief3t. .

Haupt- und Leerlaufdise werden durchgeblasen oder mit =
Borste eines Pinsels, auf keinen Fall aber mit Stahldrahi, ¢
séubert. Der Leerlouf-Luftkonol vom Ansaugstutzen zur L
lautbohrung kann mit PreBluft durchgeblasen werden, v
vorher die Luft-Regulierschraube mit Feder herausgenom~z~
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Bild 3
b = &nschluf und Einstellschraube fir Storterzug
¢ = Anschluf} und Einstellschraube fur Gaszug ¢ = Schwimmer-
kammerdecke! t = Filterhoube h = Houptdise r = Luftregulier-
schraube s = Schieberanschicgschraube v = Leericufduse

stellung wieder mit den fechnischen Daien, die vorne angege-
ben sind, Ubereinstimmt. Reinigen Sie bei dieser Gelegenheit
unbedingt auch die beiden Kraftstoffilier im Benzinhaohn, do-
mit eine einwandfreie Kraoftsioffzufuhr sichergestellt ist. Nach
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langer Betriebszeit (mehr als 10000 km Fohrstrecke) kann sizh
ein geringer VerschieiB der Disennadel und der Nadelcise,
die bei jeder Bewegung des Gasschiebers ineinandergleirzn,
durch erhdhten Kraoftstoffverbrauch bemerkbar machen. 3is
diese Vergaserieile ausgewechselt werden, kann die Disen-
nadel eine Kerbe tiefer gehdngt werden.

Beim Aufschieben des Krafistoffschiauches auf den Schlouzn-
nippel ist es zweckmdfBig, dabei etwas Kraftstoff auslaufen zu
lassen, damit die Schlauchleitung gutsentliftet ist.

=nifernen der TUlkohle

In jedem Motor verbrennt ein Teil des Schmieréls und bilcet
Ulkohle, die sich an allen von der Flamme oder den Auspufi-
gasen berihrten Fldchen absetzi, beim SACHS-Motor ciso
auf dem Kolben, im Zylinderdeckel, Auspuffschlitz, Auspufsi-
rohr und Schalldampfer.

VYon diesen Teilen muB sie von Zeit zu Zeit entfernt werdsn,
spdtestens aber, wenn die Motorleistung nachldfi, der Mcror
klingelt oder auch bei richiiger Vergasereinsteliung cezu
neigt, im Viertakt zu laufen. Meist wird eine Reinigung nccn
3000 — 5000 km, erstmalig nach Beendigung der Einfahrze®,
notwendig sein.

Um die OUlkohle ous dem Verbrennungsraum zu entfernen,
wird der Zylinderdecke! abgeschraubt. Mit einem nich: zu
scharfen Werkzeug, z. B. einem Schraubenzieher oder einem
Schaber, wird dann die Ulkohle aus dem Zylinderdecke!
herausgekrotzt. Der Zylinderdecke! kann hierbei metallisch
blank gemacht werden. Yom Kolben - werden in Stellung
.oberer Totpunkt” nur die losen, braungebrannten Schuppen
am besten mit einer Drahtbirste entfernt. Die feste schwarze
Ulkohlekruste auf dem Kolben bleibt erhalten; sie schitzi den
Kolben vor tbermdBiger Wdarmeaufnahme und verhinderi
dadurch Kolbenklemmer. Um den Auspuffschlitz zu reinigen,
wird das Auspuffrohr abgenommen und der Kolben in den
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unteren Totpunkt gestellt. Der Schlitz kann dann von ouBen
bequem sauber gemacht werden. Darouf achten, daf3 keine
Olkohleteilchen durch die Uberstromschlitze in den Kom-
pressionsraum fallen. Auf den Kolben fallende Tlkohle wird
herausgeblosen. Der Schallddmpfer wird zerlegt und der Ein-
satz wird durch Ausbrennen, sowie das Auspuffrohr besonders
im Rohrkrimmer, von Olkohle gereinigi.

Schwunglicht-Magnetziinder

Die exakte Einstellung der Zindung ist durch die Erfllung von
3 Bedingungen gekennzeichnet:

s

res wus

Bild 4
f = Feststellschraube m = Magnetschwungrad u = Unterbrecher
v = Verstellschraube
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1. Vorzindung muB 3—4 mm vor oberen Toipunki betragen.
2. Unterbrecherkontaktabhub soll sich in den Grenzen von

0,35 + 0,05 mm bewegen.
3. PolschuhabriB muB 7 =11 mm betregen.
Man prisft nach dem Einfohren und dann etwo alle 5000 km
und geht dabei wie folgt vor:
Rechten Gehausedeckel abbauen, der dabei von der Tacho-
meterwelle nicht gelést werden braucht. Schwungrad in Motor-
drehrichtung (Pfeil) so weit drehen, bis Unterbrecheréffnungs-
vorgong in einem der Fenster der Schwungscheibe sichtbar
wird. Im Augenblick des Unterbrecherabhebens, also wenn die
Kontakie sich zu 8ffnen beginnen, muB sich die Marke M ouf
dem Schwungrad mit der Strichmarke am Motorgehduse dek-
ken. Ist dies der Fall, donn werden die fir eine einwandfreie
Zindung notwendigen Bedingungen erfillt: Némlich die Vor-
ziindung liegt in den Grenzen 3—4 mm vor oberem Totpunkt,
der Unierbrecherkontakiobhub im Gebiet von 0,35 = 0,05 mm
und der Polschuhabstand im Bereich 7 =11 mm.
Weichen die Strichmarken im Augenblick des Unterbrecherab-
hebens mehr als 3 mm voneinander ab, dann stimmt die Vor-
zindung nichi. Man verdndert dann nach Lésen der Feststell-
schroube (f) die Verstellschraube (v) so lange, bis Ubereinstim-
mung der Marken im Moment des Unterbrecherabhebens er-
zielt ist. Bei dieser Einstellungsénderung werden Polschuh-
abriB und Kontakiabhub meistens nur innerhalb derzuldssigen
Toleranz verénderti. i

llte dagegen bei richtig eingestellter Vorzindung der Unter-
recherabhub den Toleranzbereich von 0,35 = 0,05 mm Uber-
schreiten, dann ist ein Verdrehen der Grundplaite nétig, was
nur durch eine Fachwerksiatt (SACHS-"oder BOSCH-Dienst)
vorgenommen werden kann.
Von der Lichtanlage bedarf nur die Batterie einer regelmé-

Bigen Pflege. Wenn das Fahrzeug nichi benutzt wird, mufl die

Batterie spatestens alle 6 bis 8 Wochen nachgeladen werden.
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Bei regelmdfiger Benutzung ist alle 6 bis 8 Wochen der Saure-
stand zu prufen. Die Séure soll 5-10 mm Uber der Platten-
oberkante stehen: isi der Sdurestand geringer, so ist eine
entsprechende Menge destillieries Wasser nochzugieBen.

Zindkerze
In der Rege! ist im Motor die Bosch-Kerze M 225 P 11 5 einge-
baut. Der Elekirodenabstand der neven Kerze soll immer
07 mm betragen. Ist der Abstand durch Abbrand grdfBer
geworden, dann muf} die GuBere Masse-Elekirode durch Nach-
-biegen wieder cuf 0,7 mm beigebogen werden.
Bei vorwiegend langsamen Fohren, z. B. im dichien
Stadtverkehr, ist es durchaus méglich, daB sich ouf dem
|solator der Ziindkerze Verbrennungsrickstande von
verbleiten Krafisioffen absetzen. Wird der Motor nach
einer langeren Langsamfahrzeit wieder stdrker belostet,
_ 2. B. auf der Autobahn — kénnen Zindaussetzer oder
auch Gliohzindungen auftreten.
Hier hilft nur, die Kerze auswechseln und die heraus-
genommene Kerze in einer Werkstalt mit dem Sand-
strahigeblése reinigen lassen. Noch der Reinigung
ist die Kerze wieder voll brauchbar.

Einstellen der Kupplung
Die Drei-Lemellen-Kupplung mufl die ganze Motorleisiung
Obertragen. Beim Holten oder beim Schalien muB sie aber
Motor und Geiriebe auch vollsténdig trennen. Beim Anfahren
aus dem Stand mufd sie erhebliche Drehzahlunterschiede aus-
gleichen. Diese Aufgabe kann sie nur erfilien, wenn sie richtig
eingestellt ist und cuch der geringe natirliche Verschieif
rechtzeitig bericksichtigt wird. Einwandfreie Kraftiberirogung
und vollsiandiges Lésen gewdhrleistet folgende Einstellung:
1. Am Motor-Kupplungshebe! wird der Seilzug ausgehdngt
und geprifi, ob sich das Hebelende 10~15 mm bewegen
1&Bt, falls nichi, verféhri man wie unter 4. angegeben;
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2. Die Seilzugstellschraube des Kupplungsseiles am Lenker-

drehgriff wird bei wiederum eingehéngtem Kupplungsseil
und eingeschalietem Gang so eingestellt, dafi am Lenker-
kupplungshebel ein Spiel von 2 bis 4 mm bleibt.

. Abnuizung der Korklamellen verringert das Spiel am Len-

kerkupplungshebel. Durch Verstellen der Seilzug-Stell-
schroube konn der notwendige tote Gang wieder herge-
stellt werden.

. Ist es nicht mehr méglich, die Seilzug-Stellschravbe weiter

““qeinzudrehen oder hat der Motorkupplungshebel nicht
...ndestens 10 mm Spiel, 6ffnet man die rechie Hélfie des
SACHS-Deckels am Gehduse, 18st die Gegenmuiter und
verstellt die innere Stellschraube auf der AuBeniomelle so
weil, bis das geforderte Spiel wieder vorhanden ist. Gegen-
mutter wieder anziehen! o

ACHTUNG: Niemals mit schleifender Kupplung fahren!

Einstellen der Geiriebeschaliung

i

16

Kupplungszug einhdngen. Die Seilhille stitzt sich ouf dem
Winkelhebel ob und wird durch den breiten Fihrungsschlitz
noch auBen gefihrt. Da- die Seilhille Bewegungsfreiheit
haben muB, darf sie nicht in unmittelbarer Néhe des Mo-
tors zusammen mit den anderen Seilziigen gehaliert werden.
Zur Erleichterung des Einhdngevorganges schaltet man vor-
her den Motorgetriebeschalthebel auf den 3. Gang (linker
Teil der Schaltbricke in vorderster Stellung).

. Die Einstellung des Kupplungsspieles von 2—4 mm am Len-

ker-Kupplungshebel wird bei eingeschaltetem Gang vor-
genommen.

. Nun werden die Schalizige eingehdngt. Man prift

zundchst am Drehgriff bei eingeschaltetem 2. Gang, wel-
cher Zug beim Schalien auf den 3. Gang sich verkirzt und
héngt diesen Zug.an der Schaltbriicke links, den anderen
rechfs ein.

o = Anschiagschraube

Bild 5
f = Uleinfilischraube

h = Winkeihebel

k = Mororkuppliungshebel s = Schaltbrocke

(Ist der Einbau eines neuen Schaltseiles erforderlich, so wird
zundchsi in der Mitte des Seiles der Haltenippel fir den
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Drehgriff mit der Stellschraube leichf verkiemmt und sodann
mit dem Schaltseil Gber den Schraubenkopf hinweg verlétet.
Das Schaltseil wird im Drehgriff eingehéngt und durch die
Verstellschrauben und die Seilhillen durchgezogen. Beach-
ten, daB die Versiellschrauben hineingedreht sind, damit
spdter bei der genauen Schalteinstellung genigend Nach-
stellweg vorhanden ist. Bei eingeschalietem 2. Gang (Schalt-
briicke in Mittelstellung) ist nun cus der Stellung der Schalt-
_briicke ohne weiteres die Lage der Nippel, die an den Seil-
enden aufgeldtet werden missen, ersichtlich.)

4. Das genaue Einstellen der Getriebeschaltung erfelgt durch
Nachstellen der Verstellschrauben om Schaltdrehgriff so
lange, bis die Luft in den beiden Schaltzugdsten restlos
weggebaut ist. Dabei soll auf den 2. Gang geschalief
sein, was mon doran erkennt, dafl der Motor-Schalthebel
in Mittelstellung steht.

5. Einstellen der Schalterleichierung. Bei eingeschaltetem 2.
Gang wird die Anschlagschraube im Winkelhebel so ein-
gestellt und gekontert, dofi der Hebel einen Drehweg
zwischen 3 —4 mm bis zum Anschlog am Gehduse hat, Bei
dieser Einstellung wird der Index der Schaltarretierung ge-
niigend angehoben, um den Schaltvorgang zu erleichtern,
andererseits ist noch genug Sicherheit vorhanden, um ein
Herausspringen des eingeschalieten Ganges bei angezo- °
gener Kupplung zu vermeiden.

sllen des Vergasers

Die Srundeinstellung des Vergasers ist im Werk so sorgfditig
vorgenommen, daffi Verdnderungen daran nicht notwendig
sind. .

Nach der Einlaufzeit ist jedoch eine Nachregelung des Leer-
laufs zu empfehlen, falls dieser-in der Drehzahl zu hoch liegt.
Die Nachregelung erfolgt bei betriebswarmem Motor und bei
geschlossenem Vergaser. Die federbelastete Schieberanschlag-
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schraube wird gelost und so verstellt, daf3 der Motor méglicnst
langsam aber stotterfrei rundlguft. Durch die Luft-Regulier-
schraube komn die Leerloufdrehzah!l beeinfluBt werden. Die
Luft-Regulierschraube soll jedoch nicht auBerhalb des Gblichen
Bereiches von 1%2 bis 2 Umdrehungen offen sein.

Der Seilzug zu Start- und Gasschieber ist mitiels Seilzug-Stell-
schraube so einzustellen, dafd bei geschlossenem Vergaser die
Seilhillen mindestens 0,5 mm fohlbores Spiel hoben. Beim
Seilzug zur Starteinrichiung wird damit mit Sicherheit ein
Anheben des Startkolbens und ein erhdhter Kraftstoffver-
brauch vermieden. Andererseits darf der tote Gang nicht zu
reichlich bemessen sein, da sonst der notwendige Startkolben-
weg von 12 mm nicht erreicht wird.

Tachometerantrieb

DerTachometeronirieb ist bei jedem Geiriebedlwechsel grind-
lich abzuschmieren. Hierzu wird die Feti-EinfGllschraube her-

- - F&S 3244

Bild 6
i = Fettitlischroube k = Kiemmschroube m = Mitnehmer
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ausgedreht und aus der Tube mit Tachoaniriebsfett SACHS
1507175 etwa 3 cem HeiBlagerfett hineingedrickt. Auch der
Schlitz in der Geiriebe-Hauptwelle und der Mitnehmer em
Tachometerantrieb erhalten bei dieser Gelegenheit neves Feti.
Will man die Tachospirale vom Tachometeranirieb trennen,
dann l&st man die Klemmschraube (k).

Kette zum Hinterrad

Auch wenn die Kette zum Hinterrad in einem geschlossenen
{ettenkasten lauft, bedarf sie doch von Zeit zu Zeit einer ge-
sen Pflege. Etwa alle 1000 km ist sie mit Motordl gut zu
schmieren. Noch etwa 3000 km wird sie abgenommen und in
Benzin oder Petroleum unter stdndiger Bewegung ausgewo-
schen. Die so gereinigte Kette wird dann in angewdrmies
Kettenfett eingetaucht. Nach dem Herausnehmen 168t man sie
abiropien. Beim Zusammenstecken der Kette mufl die Ver-
schluBfeder des Kettenschlosses so eingelegt werden, daf} sie
mit ihrem geschlossenen Ende in Laufrichtung zeigt.
Achten Sie stets derouf, dafl die Ketie vom Motor zum Hinter-
rad richtig, aber auch nicht zu sehr gespannt ist. (Durchgang

einseitig, wenn die andere Seite gespannt ist, etwa 12 mm.)

Eine zu locker gespannte Kette kann sich nadmlich am Gehduse
fangen, vom Motor-Kettenrad hochspringen und dobei dos
Maotor-Gehéduse sprengen.

Seilziige

Auch die Seilziige zum Vergaser, zur Kupplung, zur Getriebe-
schaltung und Bremse missen von Zeit zu Zeit geschmiert wer-
den. Sind keine Schmiernippel vorhanden, so benutzt men zur
Schmierung z. B. den Maoguro-Oilfix, aus dem Ol in die Seil-
hijlle loaufen kann.

.

Getriebeschmierung

Das Getriebe des SACHS-Motors ist schon im Werk mit dem
erforderlichen Schmiermittel versehen. Eine Prifung des Oi-
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Bild 7
a = Uloblafischravbe  k = Olkontrolischraube  n = innere Kupplungs-
nachstelischraube s = Kickstarteranschlogschraube

standes ist etwa alle 5000 km vorzunehmen. Hierzu 18t man
den Motor 1 —2 Minuten loufen, damit sich das Ol gut im Ge-
triebe und Kupplungsgehduse verteilt, donn wird das Fahr-
zeug so aufgestellt, dafd der Motor méglichst woogrecht steht.
Jeizt werden die Uleinfillschraube auf dem Getriebe und die
Ulkontrollschraube herausgedreht. Lauft aus der Uffnung tor
die Ulkontrollschraube jefzt Tl herous, so ist genigend
Schmiermittel vorhanden. Ist dies aber nicht der Fall, so muB
Getriebed| der Zdhigkeit SAE 80, om besten SACHS-Getriebe-
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6l nachgeftllt werden. Auf keinen Fall darf Hypoid-Getriebe-
&l verwendet werden. Nach etwa 10 000 Fahrkilometern oder
einmal ‘jGhrlich soll das Getriebedl gewechselt werden. Yor-
her wird der Motor gut warmgefahren, dann werden die Ol-
ablaBschraube, die Tlkontrollschraube und die Getriebesl-
Einfollschroube herausgedreht. Das warme und ziemlich diinn-
flussige Getriebed| wird dann schnell herauslaufen. Es ist gut,

wenn der Motor hierbei in alle Richtungen geneigt wird, damit

avch das in Winkeln und Taschen des Motors befindliche
Ul ablaufen kann.

Mit ca. 400 ccm SACHS-Geiriebed! wird dann das Getriebe
nev gefollt. Wird das Getriebed| durch die Einfillverschrau-
bung eingegossen, nimmt man vorher den Luftfilter ab. Bei

laufendem Mator verteilt sich das Ul rasch richiig im Getriebe -
und Ketienkasten. Nach dem Neufiillen Olstand im Getriebe

dberprifen!

Bord-Werkzeug

Jedem Motor wird vom Werk aus das fir sine Reparatur oder
Oberholung notwendige Werkzeug mitgegeben. Es sind dies:

1 Sechskant-Steckschlissel mit 9, 14 und 19 mm Schlisselweite
1 Sechskant-Rohr 17 x 14 mm

1 Sechskant-Steckschliissel 21 mm sz Vlerkcm'r 8 mm und 8§,
9,10, 17 mm Schliosselweite

1 Sechskani-Zindkerzenschlissel
" roubenschlissel 11 und 14 mm Schlusselwel’re

1 bchrnubenzneher

1 Mcgnet- und Disenschliissel.
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Storungen; ‘Ursache und -Abh_i_'!fe :

‘Motor springt.nicht .an

Ursache:
Kraftstoffhahn geschlossen
Es wurde nicht getupft

Kein Krafistoff im Tank
Dise verstopft

Kraftstoffleitung verstopft

‘Zindkabel nicht angeschlossen

oder defekt

Zindkerze verruit, Uber-
brickt oder beschddigt

KurzschluBkabel hat Masse-

schluB oder Druckknopf
klemmf

Zindfunke zu sichwcch

Abhilfe:

Hahn &ffnen

Tupfer am Vergaser 6 Sek
herunter driicken

Kraftsioff nachfillen

Dise herausschrauben
und durchblasen

Kraftsioffleitung, Hahn und
Sieb im Hahnfilter reinigen

Kerzenstecker aufstecken
bzw. Kabel ernevern

‘Zundkerze austauschen und
reinigen bzw. ersefzen

KurzsehluBkabel und Zond-
Druckknopf {iberprifen
und ‘instandsetzen

Ziondkerzenelektroden vor-
Ubergehend auf 0,3 mm
zusammenbiegen; Zind-
anloge Uberprifen-lassen

Moftor springt an, bleibt aber bald siehen

Ursache:

Luftloch im TankverschluB
verstopft

rp—

Abhilfe:

TankverschluB lockern oder
abnehmen. BelGftung in-
standsefzen. Notfalls zu-
sdizliche Luftldécher ein-
bohren
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Kraftstoffleitung verstopft

Ziindkerzenelektroden

Krofistoffleitung, Hahn oder
Sieb im Hahnfilter reinigen
Zindkerze reinigen oder

iberbrockt austauschen

Motorleistung [&Bt nach oder Moior bleibt stehen

Ursochg‘:

Abhilfe:

n Kroftstoff im Tank
_ ¢ rstopft

Krofistoffleitung versiopft

Beloftungsloch im Tankver-
schluB verstopft
)

Zindkerze gloht, da falscher
Warmewert

Auspuffanlage verstopft

Luftfilter verstopft

Kolben ist durch Ricksténde
ungeeigneten Uls verklebt

Motor arbeitet unregelméBig

Ursache:

Zindkabel lose oder be-
schadigt

Zondkerze verruBf, beschddigt
oder Uberbrickt
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Kraftstoff o chftllen

Dise reinigen

Kraftstoffleitung, Hahn und
Sieb im Haohnfilter reinigen

TankverschluB lockern oder
abnehmen. -Beliftung in-
standsetzen. Notifalls zu-
sdtzliche Luftldcher ein-
bohren

. Zundkerze mit vorgeschrie-

benem Wérmewert ver-
wenden 7
AuslaBschlitz im Zylinder und
Schalldémpfer reinigen
Luftfilter reinigen
Nur Markendle mit Z&higkeit
SAE 50 verwenden

Abhilfe: )
Zundkabel befestigen bzw.
erneuern

Zindkerze austauschen
bzw..reinigen

S G

Ziundanlage beschadigt

Zundanlage in Fochwerk-
statt Gberprifen lassen

Motor arbeitet im 4-Takt und zieht schiecht

Ursache: .
Vergaser lduft-Uber, do

Schwimmernadelsitz ver- .

_schmutzi .

Schwimmernadel und -Sitz
im Schwimmergehduse-
deckel ausgeschlogen

Schwimmer undicht
Diise im Vergaser lose
Auspuffanloge verstopft

Mafor zieht nicht

Ursache:
Dise verstopft

KraftstoffzufiuB ungenigend,

weil Kroftstoffleitung
verschmutzt

Vergasef -verschmutzt

Kupplung rutschi

Abhilfe: .

Vergaser stark tupfen,
sonst reinigen

Schwimmernadel und
Schwimmergehdusedeckel
erneuern

Schwimmer erneuern

Diise festziehen .

AuslaBschlitz im Zylinder
und Auspuffiopf von Tl-
kohle reinigen

Abhilfe:

Dise reinigen

Kroftstoffleitung, Hahn und
Sieb im Hahnfilter reinigen

‘Schwimmerkammer, Dose und ¥

MischkammerobschluB-
schraube reinigen

- Einstellung der Kupplung

und des Seilzuges zur
Kupplung iberprifen.
Gegebenenfalls
Lamellen ernevern
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‘Motor:knallt und patscht in den Vergaser ¢ & . Kraftstoffstand im Vergaser Vergaser darf bei ruhig
i zu hoch stehendem Fahrzeug nicht

Ursache: i DI B 2 =4 , ) ‘Uberlaufen. Schwimmer,
Zondkerze gloht, da falscher  Zindkerze mit vorgeschrie- ! . Schwimmernaodel und Slii :
Warmewert benem Wd&rmewert ver- ‘= Uberprifen
wenden ’ Disennadel und Naodeldise Dosennadel und Nodelduse
- Zondkerze an den Elektroden Zindkerze ousicuschen oder . } nach langer Laufzeit: . °  erneuern ' g
oder aom Isolator ‘ reinigen | stark abgenutzt i
tberbriickt . i '
Motor erhélt zu wenig Kraftstoffleitung, Luftloch im | Motor bleibt nicht siehen, wenn Zindung ocusgeschaltet wird
Kraftstoff TankverschluB und Ver- { ) ) .
' gaser liberprifen und 5 Ursache: Abhilfe:
reinigen : -Ziindschalter defekt oder Instandsetzen lassen, bis
o T ; KurzschluBBkabel unier- dahin zum Abstellen
i brochen Kerzenkabel abnehmen
Motor l&Bt sich nicht anwerfen, weil Kupplung rutscht i s
Ursache: Abhilfe:
Kupplung falsch eingestellt Einstellung Uiberprifen, auf
ausreichendes Spiel und
leichten Gang des’ Sellzugs
achten :
Zu viel oder zu dickes Ol im Geiriebeslstand uberprufen ! E
Getriebe - SACHS-Getriebed! der
Zahigkeit SAE 80 ver-
! wenden : t
Yo ) t
Motor hat zu hohen Kraftstoffverbrauch . i
Ursache:  Abhilfe:
Tank, Kraftstoffleitung oder iberpriifen und instand- 5 3
Yergaser undicht setzen : e .
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Fir alle Gelegenhexten s:nd HOREX- Motorrader konstruierf, .-
gebaut-und erprobt. Ferfigung und Material geben die Gewdhr L
fur duBerste VerschleiBfestigkeit und hchste Lebensdaver.

“Ersatzteile und Reparaturen

Machen sich an lhrem SACHS-Motor Siérungeﬁ bemerkbar,
. die nur durch eine Reparatur oder mit neuen Teilen behoben . .
werden kénnen, wenden Sie sich an einen ! FAHREN SIE HOREX — SIE FAHREN IMMER GUTY

.

S L S e e s

HOREX| ..
! A' ° B .
DIENST / -
i . s 8 ; '__' "_".'-,, 3
|~ HOREX-BAUPROGRAMM: !
I - , o ;
g e e ' ' 2-Zylinder, 4-Takt ohe -+ _-.
: .Sie dorfen sicher sein, daf3 hier Reparaturen schnell und gut ‘IMPERATOR 400 - * JUTE TN E N
~on im Werk ausgebildeten Fachleuten vorgenommen errden o = e = . 400 ccmi -28'PS - -
und daB hier alle bendtigten Original-Ersatzteile vorrdtig sind '* ’ <, iy s -
- .oder doch schnellstens beschafft werden. Hier bekommen Sie i “RES IDENT 350 1-Zylinder,-4-Takt-ohv " .
auch Austouschieile: Abgenutzte oder beschadigte Zylinder, ' ) 350 ccm - 24 PS
Kurbeiwell.én und lEuPplungslf:meHen geben Sie zurick und er- N B 1 ylinder, §Taks ohy
halten dafir zu mé&Bigen Preisen Austauschaggregate, die im | ﬂ’ 250 cem - 18,5 PS
Werk in Schweinfurt vollwertig instandgesetzt wurden. In I e
.Sonderféllen werden Reparaturen an SACHS-Motoren auch im gl REBELL 100 ) * 1-Zylinder, 2-Takt
Werk in Schweinfurt vorgenommen. In jedem Falle muf der 97 cem - 5,2-P5
instandsetzungsbedirftige Motor aber ber einen Hdndler S“REBELL-MOPED 2-Ganggetriebe und
dem Werk eingesandt-werden. i } 3-Ganggetriebe
o © 7056010 min e
__-m : ; ' ‘-:A‘-—- o < e e : —




