Wafe die ein Horex - Freund

kennen sollte !

1.Die alte Ausfiihrung der GrauguB-Zylinderkopfe
von SB 35 und Regina hat 8 Kiithlrippen,die
neue Ausfiihrung hat 9 Kiihlrippen und das
bedeutet bessere Kithlung.Dies gilt nur fiir
doppelport Zylinderkopfe.

2.Die Zylinderkopfbolzen sind,bei der alten
Ausfilhrung der Regina 2 Alu-Zylinderkopfe
(Einport links)mit Nr.L1ME2-C,nur {iber drei
Kilhlrippen eingeschraubt.Bei der neuen Aus-
fiihrung,mit Nr.02140600,s8ind die Zylinderkopf-
bolzen iiber fiinf Kihlrippen eingeschraubt.
Die neuere Ausfilhrung ist fiir leistungsge-
steigerte Motoren besser geeignet.

3.Die StoBstangenldngen betragen fiir Regina 0, 1

3, 4 = 268mm und filir Regina 2 = 263mm.

Die Pfannen-und Kugelradien betragen fiir die
Schlepphebel,Kipphebel, StoBstangen und Linstell-
schraube bei Regina 0, 1,5port = 3mm und bei
Regina 2, 3, 4 = 3.5mm.Achtung nur gleiche
Paarungen verwenden !

4,Die Zylinderldngen betragen fiir Regina 0, 1, 3
= 121mn,fiir 2 = 115mm,fiir 4.= 122mm und fiir
Regina Sport = 119mm.

5.Die Kupplungsdruckstangenlénge betrdgt bei einer
Simplex-Primérkette = 175mm,bei einer Duplex-
Primdrkette = 178mm,bei Imperator 07/23 = 234mm
f=6mm,bei Resident = 2mal 94mm+Kugel und der
Regina Druckbolzen ist 20mm lang(@=7mm).

6.Bei GuBkopf-Kipphebelhauben betrédgt das laB
von der Dichtfldche bis zur Unterkante des
Dekompressorlochs 24mm.Bei Alukopfhauben betrigt
dieses MaB 21mm.
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7.Die Kapselrohrldnge betrédgt bei Regina 0, 1 =
138mm,bei 2 = 133mm und bei Regina 3, 4=
138-141mm.

8.Der Kolben wiegt bei Regina 400 ca.390g,bei
Regina 350 ca.300g und bei Resident 350 ca.400g.

9,Das Kolben-NormalmafB betrigt bei Regina 0, 1, 3
= 69mm,bei 2 = 65mm,bei 4 = T4,5mm,bei Resident
250/350 77 mm,bei Imperator 400 = 61.5mm und
bei Imperator 450 = 66mm.

10 Bedm Kickstarterbolzen betriigt das eingezeichnete
MaB fiir Duplex-Primérkette = 25mm und filir Simplex

Primdrkette = 23mm. é_14v ﬂ}1

Der Schaltbiichsenabstan etrdgt 6.,8mm,und die
Schaltklinke A gehdort nach hinten, B¥nach vorne.

: *
Ul Vente Jma ot A Der Buchstabe ist auf die
[ Schaltklinke gestempelt.

B
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c#fé;i;i;igF Regina - 250/350 Regina 400
BinlaB]AuslalBl EinlafB| Auslall

A=Gesamtlinge 104 | 102 104 99  |mm
B=Einstichlénge 98 97 98 93 |mm
C=Kalottentiefe 5 2 6 e mm
D=Teller @ 42 38 47 38 |mm
E=8itz @ 37 33 42 33  |mm
G=Schaft @ 9 9 9 9 |mm
Gewicht ca. 95 80 95 80 g
12.1)!!! Bei den Getriebeteilen ist Vorsicht geboten,

da Verwechslungsgefahr zwichen Regina-und
Residentteilen besteht. !!!

Resident nur mit Getrag-Getriebe.

Regina mit Hurth-und Getrag-Getriebe.

P2)Bei der Draufsicht auf die Klauenseite des Schaft-
rades(z.B.JFU52) und des Schaltrades mit
Klauen(z.B. JFU53) gilt:Bei der Resident
steigen die Klauen entgegengesetzt dem Uhrzeiger-—
sinn an,bei Regina steigen sie im Uhrzeigersinn an.

123)Der AuBendurchmesser des Schaftrades,iiber die
Zahne gemessen,betrdgt bei Regina = 53mm,bei
Resident 250 = 51mm und bei Resident 350 = 53,2mn.
Die Anzahl der Z&ihne betrdgt immer 17.
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12.4)Die Schaltrdder,mit Klauen,haben bei Regina und
Resident 250 auf der Haupt- sowie auf der Neben-
welle 21 Ziahne.Schaltrad auf Hptw.=abgeschréigte Klauen)
Die Resident 350 hat,fiir das Schaltrad mit Klauen,
auf der Hauptwelle 2oundauf der Nebenwelle 22 Zéhne.
12.5)Fiir die Schaltriéder ohne Klauen(z.B. JIU54) ergeben
sich Unterschiede im Schaltschiebernutengrunddurch-
messer,kurz SSNGD,sowie in der Zahnezahl.Bei Regina
und Resident 250 haben die Rider auf der Haupt- und
Nebenwelle 18 Zdhne.Die Rdder bei Resident 350
haben 17 Zihne auf der Hauptwelle und 18 Z&hne auf
der Nebenwelle.,Der SSNGD fiir beide Regina-Réder
betridgt 31,7mm.Der SSNGD betrdgt bei Resident 250
auf der Hauptwelle 30mm und auf der Nebenwelle 32mm
Der SSNGD betridgt beim 18 Zdahne-Rad,Resident 350,=32m
12.6)Die Zdhnezahl betrdgt,fiir das Klauenrad(auch Erstes
gangrad genannt),immer 21.Die Durchmesser,iiber die
Zéhne,der Zahnrédder sind unterschiedlich:
Regina = 57,8mm ;Resident 250 und 350 = 56, Tmm.
12.7)Die Nebenwelle der Regina und Resident 350 hat 11
' Zdhne,die Resident 250 hat dort 12 Zihne.
Der Unterschied zwischen den Nebenwellen von Regina
und Resident 350 besteht in der Laufflédche fiir das
Erstegangrad.Ist hier keine Oelnut vorhanden,oder
die Oelnut steigt nach links,gehort diese Neben-
welle zur Regina.Steigt die Oelnut nach rechts,so
gehort die Nebenwelle zur Resident.
12.8)Fiir die zu letzt gebauten Resident 350 wurden
Resident 250 Getriebe verwant.
12.9)Die Hauptwellen sind gleich,und die Z&hnezahl
betrdgt 10.
12.10)Die Hauptwellen der Vorkriegs S$B 35 haben 14 Zihne,
daB Srstegangrad hat dann eine Zdhnezahl von 25.
1211 En gab vereinzelt Sportgetricbe mit anderer Zidhne-
zahl.
13)Die Rahmen der Regina 1 bis 4 gibt es in
verstirkter und in geschwichter Ausfiihrung.
Die schwdchere Ausfithrung ist die Hltere aus
Regina 1 Zeiten.Bei dieser Ausfiihrung war das
Frontrohr nicht tief genug in den Steuerkopf
eingelotet.Doch die Rahmen lassen sich unter-
scheiden.Am Steuerkopf sind fir die Aufnahme
der vorderen Tankgummibefestigungen ange-
gossene Augen.Diese Augen sind fur die Auf-
nahme der Gummis eingefrist.Die Einfrésungs-—
tiefe oder Senktiefe betrigt fiir verstirkte
Rahmen ca. 5mm und filr unverstirkte Rahmen 10mm.

Mit Dank an Curt und Alfred,Thr Horex-Novice. 7



Nachtrag zuv Heft 1/90 "Masse die man Kennen sollte"

Ein zweigeteiltes Feetback zuv diesem Artikel war in der Leserschaft zu ver-—
zeichnen.Der Inhalt wurde meist positiv aufgenommen.Die Gliederung wurde
als leicht verwirrend empfunden.Wir werden uns in diesem Nachtrag Muehe
geben,das Ergebniss zu verbessern.

Zum Anfang eine Berichtigung.Die Laenge der Imperator-Kupplungsdruckstange
betraegt nur bei dem Typ O07-234mm.Fuer den Typ 23 fehlt mir der Wert,die
Horex-Freunde sind aufgefordert hier auszuhelfen.

Bei den Kupplungsdruckbolzen wurde unklar geschrieben.Der Regina Druck-
bolzen ist 20mm lang, jener der Resident 22mm,beide haben 7mm Durchmesser.Es
gibt keine FProbleme,falls man den Resident-Druckbolzen in der Regina ver=
wenden sollte.

Fuer die Regina-Ventile ist nachzutragen,dass die aeltere Ausfuehrung der
Ventile zum Schutz der Ventilschaefte gehaertete Kaeppchen hatte.Fuer die
neveren Ventile waren diese nicht mehr in Verwendung.Wie sind nun die
Ventile zu unterscheiden.Bei original Ventilen aus den S0er Jahren ist das
Mass vom Ende Ventilschaft zum Einstich fuer die Keilchen wichtig.Ist
dieses Mass 4mm oder kleiner handelt es sich um die aeltere Bauform mit
Kaeppchen,Smm und groesser,so handelt es sich um die neuvere Bauform ohne
Kaeppchen.Bei Verwendung von neveren,nachgefertigten Ventilen ist bei Ver-—
zicht auf die Kaeppchen Vorsicht geboten,da eine Pruefung der Ventilschaft—
enden auf korrekte Haerte nicht mit normalen Werkstattmitteln moeglich ist.

Richtige Vorspannung der Ventilfedern ist anzustreben.Das Mass von der Auf-
lage des unteren Ventilfedertellers bis zum Ende des Ventilschaftes,immer
ohrne eventuell vorhandene Kaeppchen,betraegqt bei der alten Reginaausfuehrung
also die 4mm und kleiner,37,5mm.Bei der neuen Regina,Smm und groesser,39mm.
Bei der Resident beraegt dieses Mass 37,4mm,und fuer Imperator 07 3&mm.

Nuri noch etwas zu den verschiedenen Nockenwellen.Die alte Ausfuehrung der
Regina-Nocke wurde durch eine Steuerkette angetrieben.Da hier der Auslass—
nocken auf der dem Betrachter zugewandten Seite liegt(vorn),wurde ein A fuer
Auslass aufgestempelt.Die zweite Ausfuehrung mit Steuerraedern hatte den
Einlassnocken vorn,geaenderter Drehsinn durch Verwendung einer Zahnrad—
paarung, hier war nun ein E fuer Einlass aufgestempelt.Die Steuverzeiten
waren jedoch gleich.Die dritte Nocke wurde geboren,um das ansteigende Ge-—
raeuschniveau des Alu-Regina-03-Kopfes zu reduzieren.Man konstruierte den
Integralnocken oder ruckfreien Nocken.Bei diesem Nocken hatte man einen
oleichbleibenden Zuwachs der Beschleunigung und eine gleichbleibende
Reduzierung der Verzoegerung der Ventilsteuerung.Ergebnis der Nocken
laesuft ruhiger.
Doch kein Vorteil ohne Nachteil.Dieser Nocken ist in Fachkreisen nicht sehr
teliebt,da er den Verbrauch steigert und die Leistung reduziert.Das war
auch der Grund fuer die Produktion des vierten Nocken EO.Es wurde wieder
der alte E Nocken,doch,diesmal auf einer neueren Werkzeugmaschine gefertigt.
Es ist zu beachten,der EO Nocken kann ohne Ueberpruefung der Steuerzeiten nur
nach der vorhandenen Markierung eingebaut werden.Fuer die aelteren A,E und EI
Nocken sollte man die Steuverzeiten fuer die korrekte Funktion der Nocke
veberpruefen.Nun noch zwei Sondernocken,zum einen die E2 Nocke,speziell
fuer die Beduerfnisse der 250ccm Regina ausgelegt,um 0,8 bis 0,%9mm
kleinerer Ventilhub sowie geaenderte Steuverzeiten.Zum anderen die mit 86
gestempeltie Nocke,eine gegenueber der EO,bei gleichbleibenden Ventilhub,
fuelligere Sportnocke,die sehr selten vorkommt.Die Zahl 86 laesst mich
vermuten,dass man die Zeiten der Resident(Typ 08) in die Bauform der Regina
Nocke(Regina 400 Typ O4)darstellte.Wer weiss Gernaueres?
Bei der Imperator gibt es die R1 Nocke,R fuer rechts,und die sportliche R3
Nocke mit O,5mm mehr Ventilhub,sowie einer fuelligeren Erhebungskurve.
Uebrigens,weiss jemand ob es eine R2 Nocke gab?
Die Nocke der Resident ist mit einer 8 fuer den Typ 08 gestempelt.Die
groessere Lagerung,15mm gegenueber 13mm bei der Regina Nocke,verhindert
Verwechselungen.
Sollten in den Horex-Fahrerkreisen noch andere interessante Informationen
uveber verschiedene Teile oder verschiedene Horex-Typen bekannt sein,so
bitten wir um Leserbriefe,aber auch ueber jedes andere Horex Thema.

Ihr Horex Novice
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Nachtrag MafBe die man wissen sollte
In HB 3/90 Seite 18 fragten wir den Leserkreis nach den MaBen der
Imperator 450, Type 23, Kupplungsdruckstange. Karl Tel. 09229-
7382 konnte uns nun Antworten. In diesem Motor befinden sich zwei
Druckstangen von &mm Durchmefer, wobei die eine 39mm und die
andere 23&mm lang ist.



NMachtrag =u: "Masse die einm
Horex—Freund kemnmnen sollte!"

Wir berichteten in HB 1/90 8.5, HB 3/90 5.18B und in HB 3/92 5.27
zu diesen Massen. Nun noch einige Nachtrage.

—-Karl Tel. 09229-7382 teilte uns die AusmafBe der Imperator 450ccm
Type23 Kupplungsdruckstangen mit. Er hat uns zu diesem Thema noch
weitere Informationen geschickt. Die Anderung der Druckstangen
gegeniilber dem TypeO7 hat durch eine Anderung der Kupplung ihren
Grund. Die bei der Imperator 400 Type 07 vorhandene Kugel hat die
Aufgabe, die Rotation der Kupplung auf den stehenden Kupplungs-
hebel abzufangen. Das filhrt zu Problemen in Form von Ausglidhungen
im Druckstrang also an Kupplungsnagel, Druckstangen, Kugel oder
Stift. Die Kupplung im Type23 ist dahingehend geandert, daf3 im
KupplungsabschlufBdeckel ein Axialdruckwdlzlager eingebaut wurde
und deshalb der Druckstrang nur aus den beiden Druckstangen be-
steht, die auf das Andruckteil im Lager wirken.

~-Uns erreichten Nachfragen zu den Oelfiillmengen der Telegabeln.
Die alte Regina0 Gabel wird mit 150ccm und die Neue, von Reginal
bis Imperator 450 genutzte Gabel wird mit SOccm pro Gabelholm
befilllt. Hierzu wird ein nicht zu dinnes Oel genommen z.B. HD 40.
Fiir in Gabelfragen Interessierte, bitte auch in HB 1/91 §.22 und
HB 1/93 8. 346 nachsehen. Karl und Horex Novice




