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Vorderrad-Bremsnabe

Hinterrad-Bremsnabe

Konstruktionsmerkmale

Molor

Der 350 ccm 4-Taki-1-Zylinder-Horex-Blockmotor mit 69 mm
Bohrung und 91,5 mm Hub leistel ca, 18 PS bei 5000 U/min.
Kompressionsverhalinis 6,35 : 1.

Die Venlile sind hangend im abnehmbaren Zylinderkopl
angeordnel, vollstindig gekapselt und werden durch eben-
falls gekapselle Slofjstangen belaliglt. Sehr gul zuginglich
in der Leichimelallveniilkappe isl die Einstellméglichkeil
des Venlilspiels, Fiir leichles Anirelen des Molors ist ein
Dekompressionshebel an der linken Lenkerhélfte angebracht,
Zylinder und Zylinderkopf werden durch die siromlinien-
formig durchgebildelen, reichlich bemessenen Rippen guf
gekiihll. Die Kurbelwelle ist dreifach rollen- und ku-
gelgelagerl, Die Pleuelstange hal eine Lagerung be-
sonderer Konsiruktion. Der Kolben besiehi aus einer Leichi-
meflallegierung. Der Kolbenbolzen hal 18 mm &,

Das Kurbelgehause (Leichimetall) ist mil dem Gelrie-
begehduse zu einem echlen Block zusammengegossen und
ermoglichl durch seine moderne und geschlossene Form
gule Zugénglichkeil und leichies Reinigen.

Die EnilGffung des Kurbelgehauses erfolgt iiber eine Feder-
Membrane in das Primarkellengehduse. Yon hier aus eni-
weichl die Lufll Gber das Gelriebegehduse durch Bohrungen
in der Einfillverschraubung, Der Motor ist mil einer aulo-
malischen Trockensumpf-Umlaufschmierung ausgeriisiel. Das
Ol wird vom Behélier, def zwischen hinterem Rahmenrohr
und Schuizblech angeordnet ist, iiber die auf der rechlen
Molorseile sichlbare Verschraubung, der im Sieuergehéuse
unfergebrachlen Pumpe zugeleitet, Von hier wird es durch
die hohlgebohrie Kurbelachse zum Pleuellager gedriicki.
Das dort abgesprilzle Ol schmiert das Kurbelwellenlager,
die Kolbenlaulbahn, sowie den Kolbenbolzen und fliekt
dann in den Sumpl des Kurbelgehsuses. Von dori fGrderi
es die Pumpe liber die auf der rechten Motlorseile unien
liegende Verschraubung wieder in den Oltank zuriick.



Der Ulstand im Ultank darf nle unter die
Héllile sinken, #

Nockenwelle, Schlepphebel, Kipphebel und Veniilfiihrun-
gen werden durch Ulnebel geschmierl, die im Kapselrohr
(Slofslangenverkleidung) hochsleigen.
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Schnilibild des Motors (Anlriebseite)
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Erklérung der Motor-Teile

Kipphebel (Auslaly)
Druckbolzen fiir Kipphebel
Venlilkappen

. Venlillederleller (oben)
. Venlilteder (aufyen)

Venlilfeder (innen)
Venlilfederteller (unten)
Ventilkegel (Auslah)
Pleuelsiange
Pleuelbiichse (unien)

. Kurbelzapfen

. Rollen

. Sechskanl-Mutler

. Ketle 3/8" x3/8" (Molorkelle)
. Bolzen fir Kipphebel

Einstellschraube fir Kipphebel

. Sechskani-Muller

. Slofistangenkappe (oben)
. Kipphebelkappe

. Kipphebel (Einlaf)

. Zylinderkopf

Yenlilfihrungsbiichsen
Ansaugsiulzen

. Venlilkegel (Einlak)
. Zylinder

. Kolben

. Kolbenbolzen

. Ulkonlrollstab

Federblalt



Fronfansicht des Molors
Steuerung

Erkl&irung der Mofor-Telle

Kipphebel-Deckel

Kapselrohr

Sechskant-Muller fiir Kapselrohr
Slofystange

Stofyslangenkappe (unien)
Nockenwelle

Kellenrad 3/8" x 7/32" auf Nockenwelle
. Ulpumpe kompl.

. Kettenrad 3/8" x 7/32" flr Steuerung
10. Nockenhebel

11. Steuerkelle 3/8" x 7/32"

12, Federblall fiir Steuerkelle

Gefriebe

Das 4-Gang-Gelriebe mit 5-Federkupplung (4-Plallen-Kork-
lamellen) wird durch Fuljschallung beléligl, Zum vorleil-
hailen Schallen der Génge isl der Schalthebel als Wippe
ausgebildel,

Trelen vorn: Beschleunigen. (2. 3, 4. Gang)

Trelen hinfen: Abwirisschalten (3. 2. 1. Gang).

Den Leerlauf zeigl das Kontrollicht In der linken Scheln-
werferhalfle an. :

Die Krafliberiragung vom Molor zum Gelrlebe erlolgt iiber
eine Doppellaschen-Hillsenkelfe 3/8" x 3/8" (70 Glieder
endlos genielel, Hiilsen-2 6 mm) die vollkommen gekap-
selt- im Ulbad l&uft. Zur Schonung der Gelriebelelle sind
in das Kupplungskeltenrad Gummistofydémpler eingebaut.
Die Unlersetzung vom Molor zum Gelriebe belrigt 1 11,92
(Motorzahnkranz 24. Zéhne, Kupplungszahnkranz 46 Zihne),
Die Unlersetzungen Im Gelriebe sind:

1. Gang 1:3,25
2, Gang 1:1,81
3. Gang 1:1,33
4, Gang 1 :1

Die Ubariruiung vom Gelrlebe zum Hinferrad erfolgl iiber
elne Rollenkelle 5/8" x1/4", die durch den Kelenschulz
wirksam gegen Sfaub und Wasser geschiilzi isl,
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Uberseizung Solo vom Getriebe zum Hinterrad 1 22,76,
Gesamfiberselzung Solo 1 : 5,29,

Auf Wunsch wird Seitenwagenibersetzung eingebaut, Uber-
selzung vom Motor rum Getriebe 1 :1,92; vom Gelricbe
zum Hinterrad 1 :3,15 (Gesamiibersetzung 1 :6,05).

Der Handhebel zur Befdiigung der Kupplung befindet sich
an der linken Lenkerhdlfte. Es ist beim Nachstellen der
Kupplung darauf zu achien, dafy der Handhébel ca, 2—3 mm
tolen Gang hat.

Der Ziindfunke, sowie das Aufladen der Balterie werden
durch die Bailerie-Zindlichimaschine erzeugt, die an der
linken Motorseite auf der Kurbelwelle silzt. Die automatische
Zindverstellung gewshrleiste! je nach Drehzahl den rich-
ligen Zilndzeitpunk!. Sie bedarf keiner besonderen War-
tung. Als Zindkerze eignet sich eine 14 mm Kerze, wie
Bosch oder Beru mil einem Warmewerf 225, {ir Beiwagen-
betrieb und schnelle Fahrweise ist eine Kerze mit Warme-
werl 240 Bzw, 260 zu empfehlen,

Yergaser (Bing-Vergaser) _
Der Bing oder Ama!l 2-Schieber-Vergaser versorg! den Mo-
tor mit dem Krafistofflufigemisch in richliger Zusammenset-
zung. Der Gasschieber wird durch den Drehgriff an der
rechlen Lenkerhdlfle belatigl, der Lufischieber durch den
unmittelbar danebenliegenden Luftregulierhebel, Er ist bei
Kaltslart zu schliefyen, bis der Motor anspringt. Sodann wird
or langsam bis zum Anschlag gedffnel. Ein grofjes Luil-
filter sorgt dafiir, dafy nur gereinigte Lufl in den Vergaser
eingesaugt wird. Es empfiehlt sich, vor allem in den Som-
mermonaten, das Filler von Zeit zu Zeil mit Benzin durch-
zuspllen. _
Die Normaleinstellung des Vergasers isl: P

Diuse 105 {fir schnelle Fahrweise Dise 110—115

zu empfehlen)

Mischkammereinsalz Nr, 5

MNadeldiise 2,70 :

Nadelstellung: 2. Kerbe von oben

. (for schnelle Fahrweise 3. Kerbe von oben)
Luftregulierschraube 1 bis 3 x often.
Leerlauidiise 0,50 ;

Diese Einslellung verleihnt der Maschine bei gel;ingslem
Brennstoffverbrauch eine Spitzengeschwindigkelt von 110
bis 115 km/sid. -

Fahrgestell

Der R.ahmen isf aus nahflos gezogenen Prézisionsiahlrohren
ge.le.rhgl und in den Muffen hart gelélef. Er ist nach neu-
zeitlichem Verfahren hochglanz-emailiiert.

Yordergabel

Die Horex-Teleskopgabel zeichnel sich durch ihre hohe
Elastizilét und ihr geringes Gewicht aus, Durch weitgehende
Verwendung geschmiedelen Leichimetalls im gesamien

Fahrwerk werden die ungefederlen Massen leichler, wo-
durch sich die stabile Strafenhaftung erh&hi. '

Du::ch Kombination von Je zwei Schraubendruckfedern ver-
schiedener Kennung in den Federbeinen wird erraichi, dafy
sowohl Sléfye, hervorgerufen durch kleine Bodenwellen als
auch durch Schlaglécher, gleichgut geschmeidig abgefan-
gen werden. Die beiden Uldruckstofydampler mit progres-
siver Wirkung gldflen die Schwingungen,

Der Lenkungsdémpfer wird durch den Handknopf in der
Milte des oberen Gabelkopfes bedient. Er findel seine Ver-
wendung vorwiegend im Beiwagenbelrieb.

Sémiliche beweglichen Gabelleile laufen im Ulbad und be-
dirfen kaum einer Wartung. Es Ist lediglich zweckmébhig,
das in den Fedetbeinen befindliche Tl nach 1 000, 5000
und jeden weileren 5000 km abzulassen,

Achfungl Infrage kommi Mobildl Arciic der Deuische
Vacuum, :
Der Ulwechsel geschiehl wie folgt: Man entferne die kleine
Schlitzschraube am Federbeinende unien. Gleichzeitig wer-
den die 6-kant Schrauben am oberen Gabelkopt geldst.

Die Federbeine sind vor dem Einfillen des Ules mil saube-
rem Benzin auszuspililen, Sodann schlieft man die Schlitz-
schruu.ben am Federbeinende und f0llt om oberen Gabel-
ende In jedes der beiden Rohre 150 ccm dunnflissiges Mo-
torendl (s, oben). Anschliehend werden die beiden grofen
6-kant Schrauben wieder angezogen. Die Gabel ist nun
wieder belriebsfahig.
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Horex-Teleskopgabel
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Hinterradfederung

Die Hinlerrad-Schwingachse wird von zwei geschmiedelen,
langgefiihrlen Leichimelalldufern auflgenommen und auf
einem nahllos gezogenen Prézisionssiahlrohr telaskopisch
bewegl.

An der Aulyenseile der Laufer silzt je ein Schmiernippel, der
in einer Fellkammer miindel. Es empfiehlt sich, alle 1000 km
die Laufer millels einer Falipresse abzuschmieren.

P
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Schniltbild d, Hinterrad-Federung
Réder und Naben

Die Réder haben durchgehende, aus Leichimefall geschmie-
dele Bremsnaben, die neban hoher Bremsleistung durch
glinstige Verrippung einwandirele Wérmeablellung gewéhr-
leisten. Der Anlrieb des Geschwindigkeiismessers sifzt im
Hinterrad, Beide Rader haben Sleckachsen und sind leichi
zu montieren. Am hinteren Kellenrad sitzi eine Slohdémp-
ferscheibe, die neben der Schonung ven Kelle und Zahn-
kranz ein elaslisches Fahren gewéhrleislel.

(Rilzel auf Gelriebe-Aniriebswelle 13 Zéhne, Zahnkranz am
Hinferrad fir Solobelrieb 36 Zihne, fiir Beiwagenbelrieb
41 Zéhne).

Der Keflenirieb lauft geschiilzl im geschlossenen, milschwin-
genden Ketlen-Kasten.
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Schnilibild der Vorderrad-Bremsnabe

Schnillbild der Hinlerrad-Bremsnabe
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Avusstattung

Breilbemessene Schutzbleche verhiilen Verschmutzung. Das
Hinterrad-Schulzblech ist zum leichten Ausbau des Rades
mit einem Scharnier, aufklappbar, versehen, Der Benzintank
isl als Saliellank ausgebildel. Er faht ca. 13,5 Liter und be-
sitzt zwei Benzinhdhne, Die Reservemenge, ca. 1,5 Liler
wird durch Ullnen des linken Hahns frelgegeben. Die prak-
tisch geformifen, weichen Knlekissen sind verstellbar und
sind der Sallelform angepaft. Der Ollank mit ca. 2 Liter
Inhalt ist geschiitzt zwischen Rahmenrohr und Hinterrad-
schulzblech eingebaut. Die Bafterie ist miffels Spannband
auf dem Ullank befesligl. Der Sattel ist serienmiafjlg ein
Schwingsattel mit Gummi- oder Kunstlederdecke. Die Schrau-
bendruckfeder ist je nach dem Gewicht des Fahrers ver-
stellbar. Die Sitzposition des Fahrers 13kt sich in Verbindung

i:ll“ Lenkerstellung und den verstellbaren Fuhrasten veran-
ern,

Der Mittelkippstéinder erlaichierl das Aufstellen der Ma-
schine, Er wird durch die unfer dem linken Auspuffrohr
erscheinende Trittlinse betaligl. Durch lelchies Anschieben der
Maschine springl er aulomatisch in selne Ruhestellung zu-
rock. Die doppelle oder einfache Auspuffaniage enlspricht
den neuesten Gesichipunklen und gibt bel geringstem Lei-
stungsverlust einnen dumpfen, vollen Klang. Sowohl Lenk-
schloff am Steuerkop! wie Sicherheitsschiok am Werkzeug-
kasten werden durch den selben Schlissel bedient,

—————
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Betriebsanweisung

. Allgemeines

Wer sein Molorrad gul pflegl, hat mehr Freude am Fahren.
Wer seine Maschine kennl, erspart sich Arger und Kosten.
Also: Alle Anweisungen genau beachten und sich mit den
Eigenschaften’ der Maschine veriraut machen! Waéhrend
der ersten 1000 km ist die Maschine sorgsam einzulahren,

Es dirfen dabei folgende Geschwindigkeilen nicht Gber-
schriffen werden:

60 km in der Stunde Im 4. Gang
50 km in der Stunde im 3. Gang
25 km in der Slunde im 2. Gang
15 km in der Stunde im 1. Gang

In dieser Einfahrzeit sind steile Berge moglichst zu ver-
meiden oder nur vorsichlig in den kleineren Gangen zu
befahren, dabei ist zu beachten, dafy nie mehr als mit hal-
bem Gas gefahren werden darl und rechizeitig in den der
Steigung enisprechenden kleineren Gang umgeschaliet
wird, Beim Beschleuninigen aus niederen Géngen (z. B. nach
dem ‘Anfahren) kann der Mofor ohne weiteres kurzzeitig
d. h. bis die Geschwindigkeit zum Umschalten erreicht ist,
mil mehr als Halbgas gelahren werden, Wahrend der Ein-
fahrzeit ist auf geraden Strecken (z.B. Autobahn) jeweils
nach {—11/s km Fahrstrecke das Gas wegzunehmen. Nach
dem Einfahren [ca. 2500 km] soll dieser Vorgang auch
nur aliméhlich auf lingere Sirecken ausgedehnt werden.

Innerhalb der oben angegebenen Geschwindigkeiten darf
der Motor auch nie mehr als mif halbem Gas gefahren wer-

den.

Es empfiehlt sich nicht, in der Einfahrzeit mit beladenem
Beiwagen zu fahren,

17



Bei evil. erforderlichen Reparaturen ibergebe man die Ma-
schine nur Fachleuten, am besten den Horex-Vertretern,
die planméhig Gber Deulschland verfeill, 'ihre Werkstaiten
unferhalten. ‘

Im Gbrigen bitien wir die Anweisungen
unserer Kundendienstkarten genau zu be-
achien, Die Einhaltung dieser Anweisung
ist Vorbedingung fidr die Stellung von
Garantfleanspriichen,

ll. Fahrbereitschafi

f. Als Brennstoff verwende man, wenn méglich, Benzin-
Benzolgemisch. Wahrend der Einfahrzeit ist die Zugabe
von elwas Obenschmierd! zweckméfig.

2. In den Ullank félle man nur Markendle, wie z. B, Mo-
bildl BB (im Sommer); Mobildl AF (im Winter)., Wir
haben diese Ule in eingehenden Werksversuchen er-
probt und fir diesen Schmierzweck als besonders geeig-
net befunden. Die Verwendung von sog. Einfahrdlen
oder Graphitzusdtzen halten wir nicht fir ratsam.

3. Das Getrieche mufy bis zur Marke am Kontrollstab der
Einflllverschraubung mit Motorend! aufgefilli sein,

Beim Messen ist zu beachien, daff der Stab
nur eingesteckt und nicht elngeschraubt
wird.

4. Mit der dem Werkzeug beigegebenen Feltpresse, die am
. besten mit Mobilcompound Nr. 5 gefillt wird, schmiecre
man séimiliche mit Schmiernippeln versehenen Siellen

durch. -

An die sonst beweglichen Teile gebe man einige Trop-
fen Ol, auch sollen von Zeil zu Zeit die Bowdenzlige
elwas durchgeblt werden. ‘

5, Man GUberzeuge sich, dafy die Bremsen einwandire! - ar-
beiten und stelle sie gegebenenfalls enisprechend nach,
die Hinterradbremse an der Randelmulier der Zugsiange,
die Vorderradbremse an den beiden Konlermuttern an
der Nabenabdeckung.

18

6. Die Reifen sollen vorschriftméfig aufgepumpt sein:
Vorderrad 1 bis 1,3 atil
Hinterrad 1,5 bis 1,6 ali.

i\ ' 7. Schrauben und Muftern miissen festgezogen sein,
- Es empflehli sich bel der neuen Maschine, nach 500 km
_ ‘ .. die Zyllnflerilansdl-smrauben nachzuziehen,
Leerlaufkontrolle Zundicht
' v L ufthebel
Kupplungshebe! remshebel

Dekompr. Hebe 2 =,

Festgriff” G’cnsd:'ehgriff
Abblendschalter

Hupenknopf uPschalthebel
Fupbremshebel ——* ;

Kickstarter— B Fupschaithebel

Ansicht des Motorrades mit Bécf.iqnqngshebeln

19



Iil. Anfahren und Schalten

1. Maschine leicht nach vorn dricken, MitleikippstGnder
kiappt hoch, ‘

2. Kupplungslamellen ldsen: Bei kaller Maschine kann es
vorkommen dak die Kupplungslamellen durch das Ol
etwas kleben, Das Anfahren ohne geldste Lamellen
gehi ruckweise vor sich. Deshalb ist es ralsam, vor dem
Anfahren den 2. Gang einzuschalten, die Kupplung zu
ziehen und die Maschine 1—2mal hin- und herzuschie-
ben. Dabei 18sen sich die Kupplungslamellen und das
Anfahren geht zigig.

3. Zindung einschalten, d. h. Zindschlissel im Scheinwer-
fer wird ganz eingedriicki, bis er einrastel. Rotes Kon-
lrollfenster im Scheinwerfergehduse leuchtet aulf,

4, Fuhschalthebel auf Leerlaut stellen, d. h. die elekirische
Leerlaufkonirollampe im Scheinwerfer leuchtet ebenfalls
auf,

5. Benzinhahn &ffnen. Vergasertupfer mehrmals dricken.
(Nur bei kaltem Molor nélig).

é. Lufthebe!l schlieken (nur bei Kallsiart nolwendig).

7. Gasdrehgrilf ca. 2 mm des Weges zum Fahrer hin-
drehen. _

8. Dekompr.-Hebel anziehen und Kickstarter einmal lang-

sam durchirelen, dann .den Dekompr.-Hebel loslassen
und nochmals soweit durchireten, bis sich ein merklicher
Widerstand fGhlbar macht.
(Der Kolben des Molors befindet sich jetzt im Kom-
pressionshub kurz vor dem oberen Tolpunki). Nun wird
der Dekompr.-Hebel nochmals angezogen, und der
Kicksiarler noch ein kleines Stick durchgetrefen. (Der
Kolben stehl jetzt kurz hinter dem oberen Totpunki).
Jetzt elnen raschen, krdftigen Tritt auf den Kickstarler,
ohne den Dekompr.-Hebel zu beidtigen — der Motor
springt an.

9. Fahrersiiz einnehmen.
10. Kupplungshebel an der linken Lenkerhdlffe ziehen,

20

11.

12,

13.

14,

Fufyschalthebel mil dem Absaiz auf dem hinteren Wip-
penteil abwirts trefen. Konlrollicht erlischt. Der 1. Gang
ist eingeschallet.

Kupplungshebel langsam loslassen, unter gleichzeitigem
Gasgeben — die Maschine selzl sich in Bewegung,

Mit dem Gasgriff zurickgehen, Kupplung ziehen, dann
mil Fufispifze auf den vorderen Wippenhebe! trelen.
Der 2. Gang springt ein. Sodann Kupplungshebel wieder
langsam lostassen, unier gleichzeiligem Gasgeben,

Hat der Molor eine genligend hohe Drehzahl erreicht,
so wiederhole man den Yorgang wie bei 12 und schalle
in den dritten Gang durch Trelen mil der Fulyspiize.

15, Eine nochmalige Wiederholung dieses Yorganges bringl

1é.

schliehlich den 4. Gang in Eingriff,

Beim Abwarlsschalten, d. h. in die ndchst kleineren
Génge, wiederholen sich die Vorgange, nur wird dann

- anstelle des Trelens auf den vorderen Wippenteil der

rickwérlige Tell betéligl.

IY. Fahren

1.

2.

Gasdrehgriff grundsétzlich nur langsam &ffnen.
Ein Aufreillen schadet dem gesamten Triebwerk.

Der Lufiregulierhebel bleibt stdndig offen. Er dient nur
als Starthilfe und wahrend der Zeil, die der Motor vor
allem im Winfer braucht, um auf seine Belriebsiempera-
tur zu kommen.

Bei Hindernissen erst Gasgrilf schliehen, sodann Hand-
und Fufibremse gleichméhlg beldligen. Wenn bei Stei-
gungen oder langsamem Fahren die Tourenzah! des Mo-
tors abnimmt, rechtzeitig. zurlckschalien. Die Geschwin-
digkelt im 4, Gang soll 40 km/Std. nichl unferschrelfen.

Das Fahren mif Beiwagen unlerscheidet sich, was die Be-
dienung der Maschine beirlfft, in nichls von den bisher

: gegebenen Richilinien, Be! der grofyeren Belastung des

Motors mufy aber vor allem vermieden werden, dafy er
zum Klopfen kommd.

(Die Klopigerdusche sind aul die niedrige Oktanzahl der
z. Zt. handelsiiblichen Kraflsioffe zuriickzufihren, deshalb
wenn mdglich, bis 40% Benzol zuseizen,
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" Bei der Umslellung suf Beiwagengespann darauf achten,
dah die Oberselzung gelndert werden mul. Keilenrad
mil 41 Z&hnen anfordern,

5. Bei hoher Geschwindigkeit hat der geibte Fahrer siets
2 Finger am Kupplungshebel. Er hat hierdurch die M&g-
lichkeit, bei aufirelenden Siérungen den Motor saofort
;folrln Fahrwerk zu frennen und vermeidet hierdurch Un-
allie,

V. Halten
1. Gasdrehgriff schlieten,

2. Druck auf beide Bremshebel (bei nassem Weller weniger
- mit Vorderradbremse arbeiien),

3. Haf die Geschwindigkeit abgenommen, so schaliet man
langsam bis zum Leerlauf (Konirollichi leuchte! auf) zu-
riick, Wenn der lLeergang eingeschalfet ist, kann der
Kupplungshebel losgelassen werden, Durch weiteres Be-

“laligen der Bremshebel wird das Molorrad zum Still-
sland gebrachi. Der Motor lauft weiter. .

4. Abstellen des Molors geschieht durch Herausziehen des
Zindschlissels, '

Belde Kontrollampen im Scheinwerfer gehen aus.

Kleine Ratschlage

1. Bremsen: Unsere Bremsen wirken schon bei leichtem
Druck milt dem Fufy bzw. mit der Hand. Es isf, vor allem
béi jungen Fahrern notwendig, mit Gefithl und Achtsam-

. keit zu bremsen.

2, Steuerungsdimpfer: Bel der Solomaschine braucht er
sigenilich garnichi befdtig! zu werden, Selne Benutzung
wirde besonders bei nasser Strafje sogar eine. Ver-
schlechterung ergeben, - :
Beim Beiwagenbelrieb gewinnt der Steuerungsdampfer
-an Bedeutung, Mehr oder weniger fest angezogen, wird
das Fahren erleichlerl, durch die bessere Spurhaliung des
Vorderrades PR : :

2

3. Der Hinferradketfenschulz kann leicht abmontierl werden,

wenn man wie folg! vorgeht:

Befestigungsschraube mit Scheibe und Gummikloiz aus
dem Moforgehduse entfernen. Kugelmuller am Ende des
Keftenschutzes elwas losen, bis die beiden Kastenhiliten
auseinanderzuziehen sind. Anschliefijend wird die Sechs-
kanischraube em Hinferradfederungsldufer herausgenom-
men. Nun werden Unter- und Oberteil nach riickwaris
herausgezogen.

Beim - Zusammenselzen isl darauf zu achlfen, dafy das
Uniferteil in den Falz des Oberteils gleitet.

. Am Schauloch Im Oberteil Spannung und Schmierung der

Kette von Zeii zu Zelt iberprifen,

. Nachstellen der Hinterradkeite, 1st der Durchhang der

Ketle grofyer als die halbe Teilung, ca. 10 mm, so ist ein
Nachspannen erforderlich, Zu diesem Zwecke [3se man
elwas die belden Achsmuftern am Hinterrad rechts. Nun
kann man durch Drehen der Kelenspannmutfern am
Lauferende nach rechis die Kelle spannen, Es ist dabel
zu beachten, daf die Muilern des linken und des rech-
fen Keltenspanners gleichmihiq angezogen werden, da
sonst das Hinterrad schrig gezogen wird, wodurch
schlechle Fahreigenschaften und ein rasches Abnilizen
des Keffeniriebs hervorgerufen wiirden,

Man merke sich: Der Durchhang einer Keile, am Schau-
loch gemessen, wird festgestelll, indem man die Kelte
mit dem Finger nach unten und oben driicki. Die sich so
ergebende Strecke soll nichf gréher sein als ca. 10 mm,
Beim Kettenspannen steht die Maschine auf dem Kipp-
stander. h

. Ausbau des Vorderrades,

Die Maschine steht aul dem Kippstdnder so, dafy sich
das Rad frei dreht. Dann ziehi man den Bremshebel am
Nabendeckel soweit nach oben, bis sich der Nippel des
Bremszuges aush@ngen [&hf. Nun schraube man die Achs-
mutfer (auf der linken Seitel ab und ziehe die Steck-
achse von rechts aus der Gabel! heraus,

23



7.

Ausbau des Hinterrades.

Man sielle die Maschine auf den Kippstéander, dafy sich
das Hinterrad frei dreht. Dann lése man die beiden
Schrauben der Schutzblechsireben am Schulzblech, zlehe
den Kabelstecker aus dem Riicklicht und klappe das
Schulzblechende nach oben,

Nun wird die dufjere der beiden grofjen Multern an der
rechlen Achsseite abgeschraubt und die Steckachse nach
links herausgezogen. Hierzu steckt man den im Werk-
zeugsaiz befindlichen Dorn durch die Bohrung der Steck-
achse. Nach dem Wegziehen der Distanzrolle (zwischen
linkem L&aufer und Mabenkérper) wird der linke Laufer
zum Nabenkdrper gedrehl,. wodurch sich der Wider-
standshebel vom Hallebolzen des Laufers entfernl.

Jelzt drehe man den Nabendeckel in Linksrichtung und
ricke das Rad zwel Zentimeter nach links, wodurch sich
die drei Miinehmerbolzen aus der Stohdampferscheibe
herausziehen, Dann wird das Rad auf den Boden geselizi
und die Aniriebswelle des Tachomelers aus dem Maben-
deckel entfernl, Nun kann das Rad nach riickwarls her-

_ausgezogen werden. _ .

Beim Einbau verlahrl man in umgekehrier Reihenfolge.
Darauf achien, dal die Distanzrolle wieder eingeseizi

"~ wird]

. Radlagerung, Die Hinferradachse lauft auf 4, die Vorder-

radachse auf 2 grofjbemessenen Radiax-Kugellagern; Die
Schmierung erfolgt durch Mobilcompound Nr, 5. Es emp-
fiehlt sich, diese Lagersiellen sp&lestens nach 10000 km
abzuschmieren. Hierzu werden die Rader herausgenom-
men, die Bremsdeckel und Filzringe enifernt. Man kann

- 30 ohne Schwierigkeit die Lager erreichen. Diese Arbei-

L]
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ten werden zweckmdahig bei dem Horex-Verireler durch-
gefohrt,, * . '

Ventil-

Tolpunk! ,oben"

beide Venlile geschlossen

. MNoden- und Ziindzeiien

siehe labells

und Ziindungs-Einstellung

Zyl.- Einlak 8ifnat Einlafy schllekl
Type Inﬁan gl San vn? TO nach TU
: mm g ki Grad mm Grad mm
niiegina™ 350 91,5 67 o || 5055 |20-+-23,6 | 80--85 (43,4474
Zindung sphi Vanlilsplal Auslafy 6ffnet Auslal schllell
var IQDP EInI:I‘: :L:hh vor T nach TU
Grad mm mm mm Grad mm Grad I mm
3-5 |005-02| 0,05 0,1 || 90-+-95 |51,5+-55,5| 5055 | 20+23,6

mm Angaben ab Kolbenboden TO gemessen
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inigen.

Das Abschmieren der Maschine nehms mon noch lelgendem Flon vor:

"pllily:e wsuunyiouiBiio 6] puis si eisig Reqelm&ﬁige Uberpriifung
HE L, ] K e © = Elu 1. Venfilsplel. Ein Hochleislungs-Vieriaki-Molor erfordert
£ 2 8 < G 8 E_ E: é_ E_ e sorgfélliges Einslellen des Ventilspiels. Die Elnstellung
Blg §8 -3 |E8 .S E g 3|2 8|= des Einlafventils mufy bel einer Molorslellung erfolgen,
s EE %-E E-EE EE Eﬁ 3 EE- 3 E& 3 bei der sich das Auslafyventil zu heben beginnt, d. h.
o n=: E <t . = 2NI-E XS i sich dessen Slofisiange gerade nicht mehr drehen Ilafi.
£E 53-5 B E E:a E Das Spiel ist mit 0,05 = 5/100 mm einzusfellen (ge-
g3 ¢t %E A5 2 52 5 fahlsmafig),
=3 S8=3SI% ® 4279 - <l
-E_.E %ﬁ . E.'E- - g 'é 34 : 2 Die Einslellung des Auslafivenlils mufy bei einer Stellung
¥ P5%as 852 523, S erfolgen, bel der das Einlafjvenltil gerade schliefi.
;‘_ﬁ Beds2|13 ) _EE*: o e 'E 3 Das Spiel belrdgt hier 0,1 = 1/10 mm.
2= R =5 E2 -
I :fﬁi-ﬂ.gdg s=2.558 |3 i E = |= Die vorsiehend genannien Spiele sind bel kallem Motor
5|23 S0P |52858¢s = s @ ] | ,
s ‘én"é%if:é é'"'gE:'EiE § & . |8 2 X einzustellen. :
6|2 .5 . De8E|28eccl |3 £ E | £ 3 |E
“leEes.3iE|sEes 8558 T 5 | D3 |E 2. Der Absfand der Unfetbrecherkonfakte belrdgl 0,4 mm.
222 sz | E. 255 2Elv 8 e 2 |38
s8igaeti|anaidiaely | s |53 *
E'EE::?:_E .E'E :é 383 g-g E : s H TE‘E < 3. Das Spiel zwischen Druckschraube am Kupplungshebel
3853585 |55 E:."f}%}:m § 3 2 |3 :%8 und Druckstange (am Motorgehéuse rechis) soll 0,4 mm
*g;-s,ﬁf:igu—: 'E%-"EEEE:;%E s & |% _E.é hairagan. Das Spiel im Kupplungshandhebel am Lenker
se5s8peT |sopes2s8E 3 S ,_9:53 soll nicht mehr und nichf weniger als 2—3 mm haben.
o GERE Re 4, Der Abstand der Ziindkerzenelekiroden mufy 0,6 mm sein.
] = = 0
3 2|58 €3 |iE
2 "é : E % 3 2 Jf 5= 5. Der Weg an den Bremshebeln darf nicht zu grofy werden,
5|5 _E e |« B2 ES it da die Bremsleistung nachlaht.
. | E e " |8 otE E -3 = '
-5 ;' E'Eg _g 2 Ei é'a'_: %E‘%jl ,§ &. Der SHurestand In der Ballerle soll die Zellan um einige
g* 2 WS z & _E: ?:EE -—.E.EE: @ Millimeler iliberragen. Die Pole missen mil Kontakifell
£ -E; é‘g 2 1 3% Ea% Ei;-i .g von Zeil zu Zeil besirichen werden.
i = x s |2 =?0v2|cecl|3
ilz 88 R R A R ]

Instandhaltung: Schmieren und Re

&
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r— Fehlerhafier Anschlull
f—Versichmutzie Kerre

c

Magnet
gibt Funken

Gevprungene Kerze
Falsche Einuellong

Zundkerre bt

Breanatoll

uoYR)E |G|21q J0j0 N

wvorhanden

keioen Funken

- =k = h ok et ok ek =R =k ah ok ek k) ek =R =

Ausristungsliste
fir Horex ,, Reg ina”

Werkzeuglasche (Leinen)
Schraubenzieher Klinge 9 x 1
Schraubenzieher Klinge 4 x0,7
Reifenheber

Kombinalionszange

Steckschlissel SW 14 [ SW 11
Steckschliissel SW 27 | SW 32
Bolzen f, Steckschliissel 8 & x 160
Doppelmaulschliissel SW 19/ SW 22
Doppelmaulschlissel SW 14/ SW 17
Doppelmaulschliissel SW 10/ 5SW 11
Doppelmaulschliissel SW 9 [SW 11
Doppelmaulschliissel SW 9 [SW 10
Luftpumpe

Kerzenschliissel (Sleckschliissel)
Fellipresse

Sicherheils-Lenkschlof
(Schlissel pall zum Werkzeugkasienschloh)

Schlissel fir Lichimaschine mit Fihllehre flr
Unterbrecherkontakt,
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Technische Daten der Horex ,Regina”

Zylinderzahl|

Anordnung
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Verdichlungsverhélinis
Zylinderinhalt

Anordnung der Venlile
Venlilspiel bei kaltem Mofor

Yenlilsteuerzeilen

Unlerbrecherkoniakie
Héchsigeschwindigkell
Dauerleistung
Hochstleisiung
Zindkerze

Yergaser
Nadelsfellung von oben
Nadeldise

Hauplidiise
Leerlauldise
Leerlaufluffschraube
Kraflstoff-Tankinhalt
Kralislofireserve
Oltank-Inhalt
Ol-Inhalt im Gelriebe

Ol-Inhalt in der Gabel pro
Federbein

34

1

siehend

69 mm &

21,5 mm
635:1

342 ccm
héngend
Einlahy 0,05 mm
Auslafl 0,1 mm

Elnlafy &lfnet 50-55"v. 0. T.
Einlaly schlielt  80-85'n.u.T.
Auslafy &ffnel  90-95° v, u.T.

Auslafy schlieft 50-55°n. o, T.

0,3—0,5 mm Absland

115 km/Sid.

15 PS

18 PS

W225TI W240 TI

Bing AJ 2/26 od, Amal 25C2 A

2

470 fir Bing

105
0,50 . V:argusar

1—3x offen
13,5 Liler
1,5 Liler
2 Liter
1t/ Liter

150 cem

Krafisioff-Normverbrauch
pro 100 km

Ol-Verbrauch
Gelriebe-Uberselzungen

Gesami-Uberselzung Solo

Gesamli-Ubersefzung mil
Beiwagéniiberselzung

Saltelhéhe

Lénge Gber alles
Gesamibreife

Hohe der Maschine
Bodenfreiheil
Reilenabmessungen

Felgengréhie (Tiefbell)
40 Loch
Reifendruck

Gewichl d. Maschine {frocken
Zul8ssige Hochstbelaslung

Beschleunigung:

2,6 Liter (Solo)
0,10 Liter

1. Gang 3,25:1
2, Gang 1,81 :1
3. Gang 1,33 : 1
4, Gang 1 :1
529:1

605:1

740 mm
2170 mm
820 mm
1000 mm
120 mm
3,25x19

25 x19

vorn 1,2 all
hinten 1,6 ald
141,0 kg

310 kg

von 20 km/Std. auf 50 km/Sid, im Il, Gang in
von 30 km/Sid. aul 60 km/Sid. im 1ll, Gang in

von 40 km/Sid, auf 70 km/Sid. im lll. Gang in 5,9

von 40 km/Sid. auf 80 km/Sid, Im 1V, Gang in
von 50 km/Std. auf 80 km/Std, im IV. Gang in
von Sland auf 60 km/Sid. In 8,6 sec.
von Stand auf 80 km/Sid, in 13,0 sec.
von Stand auf 100 km/Sid. in 24,0 sec.

Steuerkoplwinkel
Nachlauf

63"
65 mm

4,0
5,6

11,5
9,5

sec,
sac.
sec.
fac,
S&c,
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