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TECHMISCHE DATEM

Motor

Zylnderzahl ...yiiaavn 2

Anerdnung ,....iviiaas stchend-parallel
Bohrung/Hub ....... vee B81,5/86 mm
VYerdichlungsverhdltnis .. 1: 7.5

Hubraum o ove o sviciasis 392 ccm
Anordnung der Yentile . hédngend
Yentilspiel b kaltem Molor spiellre:

Steverzaiten

bei 2 mm Ventilspiel . ...

Batterie-
Lichtziindanlage

Zindeinstellung . .......

(Spdiziindung)
Autem. Zindverstellung
Unterbrecherkontakt-
Abstand

Elekiredenabsiand

[

............

ZUndkerzen . .iveae e

Einiall &fnet 8° var OT
Einlall schlieBt15° nach UT
Auvslafl &ffnet 11" var UT
Auvslal schlieM 107 nachOT

. Bosch LI/CIE 60/61600 L2

in QT
407

0.3-0.4 mm

Basch W 240)T 2 adear

Beru WY 240/14/30

nach Einfahrzeit [, schnelle
Fahrweise: Bosch VW240/T2
oder Beru W 260/14/3u

. 0,3=0,8 mm

Yergoser Ein-Vergaser Zwcoi-Vergaser

Bing 2/24/29 Bing 1/24/47
Bing 1/24/48

Hauvpidise 110 105

Nadeldiise ....... 2,70 2,73

Madelstellung . .... 2. Kerbev.oben 2, Kerbe v, oben

Mischkammaoreinsatz 5 &

Leerlaufdise ., ..., 45 40=45

Luftregulierschravbe 2 Umdreh. offen 2 Umdreh. offen

Gasschieber....... 1673c 16886 ¢C

Getriebe, Ubarsetzungsverhiltnis

Maotar: Kupplung
Getriebe: Hinterrad Sola

Beiwaogen 331 :1 =

Gesamidbersclzung

1. Gang{Getriche 2,54 :1)
2. Gang(Getriche,556:1)
3. Gang (Getriche1,142:1)
4, Gang (Gelricbe0,916:1)

Fahrgestell
Rahmen
Vorderradfederung

Hinterradfederung ... ..

. 2,128:1 =

Zahne 39 : 83
2928:1 = Zahne 14 : 41
Zahne 13: 43

solo Beiwagen

15,8211 172 1
e70:1 10,95 : 1
7.42:1 8.05:1
5.71:1 6,45:1

Zoentralrohrrahmen

. Teleskopgabel ader Stahl-

rohr-5chwinggabel
Schwinggabel



Rdder
Felgengralie

{Tiefbettfelge 40 Loch) solo Beiwagen
Yarderrad ooiineas 2158 =18 215B X118
Hinlerrad ........... Z15Bx18 215 Bx18
Beiwagenrad ...... 2 15Bx18

Reifenabmessungen Sala Beiwagan
Vorderrad . 3,25x%18 3.25%18
Hinterrad .....v0o0.0 3,50x18 £,00x18
Beiwagenrad .. ...... S22 %18

Reifendruck Sala Beiwagen
Yopdarrad .y esesao. 1.5-1,7 atdl  1,5=1.7 ali
HMinterrad ........... 1,8-20ato  2,2=2.4 ali
Beivwagenrad .. ... 1,9=1.7 alu

Leisiung und Verbrauch

Ein-Vergaser Ewei-Vergaser

Héchstleisiong .. 26 PS [/ 4500 27,8 PS5 /7350 LU/min

Dauerleisiong .. 24 PS / 5650 26 PS5 [/4200 U/min

Vollnabenbremsen
Trommel-& 1720 mm
Backenbreite 40 mm

Bremsfléche je Rad 127 em?
FuBbremse(Gestangebrems-

se} wirk! aufl Himlerrad

Handbremse (Scilzug brems-

s} wirkt auf Yerderrad

TECHRMISCHE DATEMN

Hachslgeschwindigket

Ein-Yergaser Zwel-YVergaser

135 kkm'h, chne Sozius, 140 kkm/h, ehne Sozius,
aufrocht sitzend aufrech! silzend

145 lem/h, liegend miteng- 150 km/h, liegend mit eng-
anliegender Kleidung anliegender Kleidung

110 km/h mit Beiwaaen 115 km/h, mit Beiwagen

Krafistofverbrauch .. ... 4,9 Liter 100 km b. 100 km/h
CHverbravch ... o... ... 0,1 Liter/100 km
Fiillmengen
Krafllsiaffiank-inhalt . ... 17 Liter, davon ca. 2 Reserve
5 3| BT e e Maotor/Gelriche:
3 Liter SAE 30
Teleskopgabel:
80 cem SAE BD (Getriebedl)
je Federbain
Fahrzeug
Ladnge iber alles 2940 mm  Sallelhéhe ..., FB3 mm
Gesamtbreile = Bodenfreibeit .. 180 mm
Lenkerbreite .. 860 mm Radstand . ..... 1380 mm
HERE . e v 920 mm Treckengewicht 173 kg
Leargewiehl fahrfertig, Sola Beivwageon
volle Tankilillung,
3 Liter O, Werkzeug, _
SHzbank. .c.oovieavsss 1946 kg 284 kg
Zul@ssigos Gesamtgewicht 350 kg 540 kg

",



Das Typenschild befindet sich gu sichtbar am Satiel-
rehr des Rahmens aufl des rechlan Saite.

Diie Motor-Mr. is! auf der rechten Motergehdusehdlfie
eingeschlagen.

Auf der rechten Seile des Sicuerkoples isi die Fahr-
gestell-Mr. cingeschlagen,




BEDIENUNGS-ANWEISUNG




Q@;

HOREX

DIEMST

Umden Wert Ihrer HOREX-Imperator recht lange zu erhalten, haben

wir fir Sie die HOREX-Kundendiensterganisation geschaffen.

Fachwerkstilten, deren Personal in Werkslehrgingen geschult ist,
stehen Thnen im In- und Ausland zur Verfigung. An dem blau-weiBen
Schild ,,HOREX-DIEMNST" erkennen Sie ,.Jhre" YWarkstal,

Wenden Sie sich bitte in allen Fragen, die lhre HOREX-Imperalor

betrefien, vertravensvell an die HOREX-Vertragswerkstitten !




(1) Ladekenirellampe — {2} Tachoemeter - {2} Hand-

Bremshebel — (4) Gasdrehgriff — (5] Lufthebel =
{6) Handknop!{ fir S5fcuerungsdampfer = (7) Full-
breamshebel — (8) FahrerfuBrasic = (?) SoziusfuBraste

— (10} Stopplichl/Ricklichl = (11) Mitelkippstdnder —

{12} Fullschalthebel {Wippe) = (13) Benzin-Einfiillstut-
zen — (14) Signalhornknopf = (15) Abblendschaller -
(16} Kupplungshebel - (17) Zindschlissal — (18) Leer-

laulkontrelleampe
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YORBEREITUKNG ZUR FAHRT

K rafistofl auffillen
Als Kraftstoff verwendet man nur hochwertige Mar-
kenkrafllsicoffe. wie Benzin-Benzol-Gemische,

Beim Tanken wird der Molor abgestellt, vnd man ach=
tet bei Regenweller darauf, dall kein Wasser in den
Kraftstoff-Tank cindringl. Matiirlich wird das Rauchen
unlerlassen und affenes Licht vermieden.

Olstand Motor/Getriebe kontrollieren

Das O wird durch die Einfillschraube, die sich auwf
dam Motorgehduse befinde!, eingefill, bis der Olistand
die obere Marke am Peilstab erreichi hat,

Peilstab zum Messen nur einstecken, nichl. gin-
schrauvben!

Yerwendet warden Sommer und YWinter

rMarkenmotoréle Kennzahl SAE 30.

Peilstab: obere Marke — Héchsisland,
untere Marke — Mindeststand.

Reifendruchk prifen

Solobelrieb Beiwagenbeirieb
Varderrad 1.5 =17 ati 1.5 =1,7 atil
Hinierrad 1.8=20 ati 2.2=2.4 ali
Beiwagenrad — 1.5=1.7 ati

Der richtige Reifenlufidruck ist wichtig fir dic Lebens-
dauver der Bereifung, fiir die Strafllenlage und fir die
Sicherheil des Fahrers. Da der Luftdruck sich ver-
andert, mull ear des Sfteren kontrelliert werdan.



Bremsen prifen

Yaor jedem Start werden die Bremson auf einwand-
freie Funkiion gepridfl., Soweit es erforderlich ist, wird
diec Handbremse an der Randelmuffer am Lenker und
die FuBbremse an der Zugstange der Hinlerradbremse
nachgestellt,

Hinterradfederung einstellen

Die Federelemenie der Hinterradfederung sind flr
Solo- und Scilenwagenbelrieb einstellbar.

Bei Soclobctrich ohne Soziusbelastung aufl 1 stellen.
Bei Seilenweagen- oder Soziusbelrieb aufl 2 stellen,

Bitte beachien, stefs beide Federclemente einheitlich
aufl 1 oder 2 stellen! Mur bei entlasteter Maschine
versiellen !
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IMBEETRIEBSETZEN DES MOTORS

Fuflschalthebel in Leerlaufstellung bringen. (Bei ein-
geschalteter Zindung lewchiet die Leerlaufkontrasll-
lampe im Scheinwerfer griln awf.)

daschine leicht nach vorne schicben und Kippsiander
biz zum Einraslen hochschliagen.

Bei kaltem Molor Luflihebel an rechter Lenkerseile
schliefen. Ein Schlielen des Lufthebels bei warmem
Mator ist nicht erforderlich, (Lufibehel nach vorne =
zu, zum Fahrer = auf)

Krafisloffhahn  &ffnen. Vergaseriupfer mehrmals
dricken. (Mur bei kaltem Molor und kaller Wilterung

erforderlich.)

Der Krafistofftank hat 2 Hahne. Beim Fahren wird der
rechie Hahn auf , Aul" geschaltet und der linke auf
kel ”ﬂl:r:':?nru" wird geschaltet: Linker Hahn ,,Auf®,
dann auf ;:ﬁeserve"'. Der Tank wird vallkammen ent-
Ieerf. wenn noch rechter Hahn aufl , Reserve' ge-
schaliel wird.



Gasgriff etwas avfdrehen (zum Fahrer).

dMotor bei ausgeschalteter Zindung ein paarmal durch
Traten aufl den Kickstarter durehdrehen,

Ziindung einschalten, d. h. Zindschlissal im Schein-
werfer wird ganz cingedriickl, bis er einrasiel. Kon-
trollicht im Scheinwerfergehiivse leuchlet rot auf,

letzt wird der Kiekstarter mil einem krdftigen Triil
durchgetreten — der Metar springt an. Dabel nur
wenig Gas geben.

Matar ca. 2 Minuten bei milllerer Drehzahl warm-
laufen lassen, niemals bei kallem Motor WYollgas
geben. Das Warmlaufen des Molors ist unumgdnglich
nolwendig, da Sie dadurch lhre Maschine vor dem
grofien Verschleil eines Kaltstaries schiizen.

Lufthebel wird mit zunehmender Erwdrmung des
Motors allmahlich gesfinet.

15



AMFAHREMN UMD SCHALTEHN

Kupplungshebel an linker Lenkerhdllie ganz ziehen,
Fulischalthebel wvorne mit Fullspitze niedertreten,
Leerlaufkentrollicht erlischt, der 1. Gang isl einge-
schaltef,

upplungshebel langsam loslassen und dabei aelwas
Gas geben.

Schalten in 2., 3., 4. Gang durch Treten mit dem Absalz
auf den hinteren Teil der Schaltwippe.

Bei jedem Schallen Kuepplung zichen und Gas ganz
wegnehmen, Gang schalien, dann Kupplung langsam
loslassen, dabel Gas geben.

Schalten vom 4. in 3., £., 1. Gang durch Nicdertreten
dos vorderen Teiles der Schaltwippe.

FAHREHM

Gasdrehgriff nur l[angsam 8fnen, nichi aufreilen.
Der Lulthebel ist wihrend der Fahrt immer offen.

Bei platzlich auftretenden Hindernissen erst Gasgriff
schlieBen, dann Bremsen betatigen. Kepplung ziehen!

Fallt der Moter in der Drehzahl ab, . B. durch Stei-

gungen, so ist rechtzeitig in den ndchstniedrigen Gang

16

zu schalten. ‘Auf keinen Fall den Moter uniertourig
fahren. Es ist gerade hier die besondere Eigenart des
Hochleistvngs-Yiartakimelors zu beachten, der seine
sportliche Mete im miltlaren und cberen Drehzahl-
beraich zeigt.

DerLenkungsdampfer ist im Sclobetrieb loze zu stellen,
besonders bei Schwinggabel ist daraul zu achlen.

Einstellen des Lenkungsddmpfers durch Drehen des
Knopfes aul der Lenkerplatte.

{Links drehen = lose, rechis drehen = fest.)

Bei Seilenwagoen-Betrichk genligt es, bei der mil
Schwinggabel ausgeriisicten Maschine, den Lenkungs-
dampfer nur leicht anzuziehen,

¥Wird das Einstellen des Lenkungsddmpfers sorgfdltig
beachlet, ist dic gute Fahreigenschaft der Maschine
gewdhrlaistiel,

Fir die Nachtfabrl iz die Maschine mil einem weil-
reichenden Scheinwerfer auvsgeristel.

Das Licht wird cingeschaltel durch Drehen des im
scheinwearfer  emngesteckten ZiUndschlissels nach
rechts (1),

Der Schnllller fir Fern- und Abblendlicht befindet zich
in giinstiger Griffposition an der linken Lenkerseile.
Fernlicht nach oben, Abblendlich! nach unten schalien,



Drehl man den Zindschlissel im Scheinwerfer nach
links {2}, ist das Standlicht eingeschaliel. Der Schilssel

kann bei eingeschallietem Standlichi ﬂhén‘:tngf.*n
warden.
AMNHALTEN

Gas wegnohmen., YWenn Geschwindigkeil herabge-
satzt ist, langsam in Leerlauf schalicn vnd abbremsen.
Der Fullschalthebel mull in die Leerlawfsiellung ain-
razlen, Leerlavikontrollicht (grin) leuchiel auf.

Abstellen des Molors durch Herausziehen des Zind-
schllssels.
Es ist dringend erforderlich, die Krafistoffhihne zu

schlicfen, da sonst der in den Molor cindringende
Krofistoff Schdden verursacht.

EINFAHREM

Cras Einfahren ist ein sehr wichliges Kapitel, denn
vom richtigen Einfahren hdnal die Lebensdaver und
Leistung dor Maschine ab.

In digsem Zusammenhang sei der _ﬂlwe»:hs&l beai
L0 km nochmals erwalind.

Wahrend der ersien 300 km soll die Maschine besen-
ders varsichlig gefahren werden, d. h.

Solo Beiwagenlbearsetzung
nicht mehr als:
im 1. Gang 2 kmih S0 kemih
im 2. Gang 55 km/th 45 km/h
im 3. Gang 75 km/h 85 lkm/h
im 4, Gang 95 km/h 85 km/h

Andererseiis sollen die G:}s:hwindiﬁkcilen YO

&0 kmh (30 km/h Beiwagenibersefzung) im 4. Gang
45 lemfh (35 km/h Beiwagenlibersetzung)-im 3. Gang
35 lkem/h (25 km/h Beiwagenlibersetzung) im 2, Gang
keemnesfall unterschritten werden.

Bel Steigungen rechizeilig in den nédchstniedrigen
Gang zurickschalten.

Moter mechr drehen l|assen als =ziehen!
Mach jewails 150 km weitercr Fahrsirecke kann man
die Geschwindigkeit bis zur Endgesehwindigkell in
jedem Gang um 5 km/h steigern.

17



Die erhéhte Geschwindigkeit sell nicht als: Dauver-
goschwindigheit gefahren  werden, d, h.,, immor
rwischendurch ebwas Gas wegnehmen.

Bei Aulobahnfahrien soll vor allem nicht ldnger als
2 bis 3 Minuten mit gleicher Gasstellung gefahren
werden, Maoch ca. 1500 km Moschine langsam an
Vollgas gewdhnen, erst kurze Zeit Vollgas, dann
immer chwas steigern,

Es wird emplohlen, die ersten 500 km nichi mit be-
selztem Beiwagen zu fahren,

Mach beendeter Einlaufzeit disrfen in den einzelnen
Gangen folgende Geschwindigkeiten nieht dibeor-
und nichi unlerschritten werden,

sela Beiwagenuberseizung
1. Gang 50 km/h 40 lemh
2. Gang B0 km'h 70 km'h
<. Gang 110 km'h 25 kmfh

Wenn der | Imperalor’ seine sporiliche Mote zeigen
soll, sind nachstehende Geschwindigkeiten in den ain-
zelnen Gdngen nicht zu unterschreilon:

Solo Beiwageniibersetzung
4. Gang &0 km'h 55 km/h
<. Gang S0 km/h 45 km/h
2. Gang 35 kmih S0 kmifh

Fir schnelle Fahrweise und lange Aulobahnfahrtien
empfichll es sich, nach der Einfahrzeit Kerzen mit
einem VWarmewer! von 260 {langes Gewinde} cinzu-
selzen.

18

WINTEREBETRIEE

Auch im Winter ist der . Imperator' siels cinsalzbarail,
wenn cinige Hinweise beachtet werden,

Motor warmlavfen lassen, Das sl im Winter unbe-
dingt zu beachten.

Das O1 SAE 30 ist auch bei Kélte noch dinnflissig
genug, so dall es Winler wie Semmer Yerwendung
finden kann.

Es empfiechll sich, im Winterbetrich dic Zindkerzen
mit YWarmowerl 240 einzuseizen. Bilte darauf achten,
dall nur Ziindkerzen mit langem Gewinde Yerwen-
dung finden (Bezeichnung siche Technische Daten).
e Balterie wird in den Wintermonaten durch die
hdufigere Benulzung der Beleuchiung stdrker bean-
sprucht, abgeschen daven, dafl mit sinkender Aulien-
temperatur avuch thre Lestungsidhighkeit nachlaft.

Um einen Ausgleich zwischen Lichimaschinenlaistung
und Stromverbraveh herzustellen, empfiehlt es sich,
das Licht erst unmitelbar bei Fahrtbedinn cinzuschal-
ten, méglichst in den niedrigen Géngen zu fahren und
den Gebrauch von Fern- und Abblendlicht weitest-
gehend zu reduzicren (Stadiverkehr bei ausreichender
Siralenbeleuchtung mit Standlicht fahren).

Besondere Bedouwtung gowinnt gerade im Winier die
Wartung und Pflege der Maschine.

Die Chromicile sind besonders durch Behandlung
mit HOREX-Chrom-Filege- und Rostschuizmiltel gegen
zerselzende, dGullere Einwirkungen (¥ichsalz wusw.)
zu schiizen,



KONSTRUKTIONS-

MERKMALE
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Kipphebel

Kellanrad auvfl MHockenwelle
Slauarkeolts

Spannhabel

Mutter fUr Spannschroube
Hutmutler

Einstelibolzen

Foder

spannichravben
Gummibtchse fir Spannhobel
KeHenrad aul Stcuarkotis
Motorgeh8use rechls
ﬂilﬂilung

Steverungsrad

Blehzsa (e Stelgwalle

Sieh

YorschluBschravbe f0r Zylinder
Druckbaolzen Kipphobel-¥Yenlil
Konlermutter

[N IR T N R TR T T T !
O 00 ) Oy bn B G R =k O D 00 O L 0 R =

Kugelpfanne

il =
L ey 21 Yenptilfedar innan
g W 22 Yenhilfedar auBen
23 Oldrueklnilung
—ﬁ 24 Yantilfadartiellar oban

z 23 Yenlilfedersicherung
Gk - 26 WYentilfederteller unten
o T — 27 Yentllfohrungsbiichse
T e 28 Yentilkegel
29 VerschluBiehraube M14%1.5
== ’_ﬂ.a"’_'r; 30 Magnetslopfen

N 31 OlablaBschravbe Slwanna

] = il - "

1 : GOaN G5 G 32 Olfilter [P 14%1,5
—mealf: ;__}EZ Bl @ ! 33 Olablofschraube Getrigbo

—— - 4 &+ Balg oben

-5

L)

Ealg unlen
Spannband



aggregal ciner Tourenmaschine mit sportlichem
Akzent.

Motorgehguse und Zylinder

Motar und Geteicbe sind im Gehauvse zu emem Block

vereinigt.

MOTOR:

-Die Technischen Dalen des siehenden Parallel-Zwei-
zylinder-¥iertakimotors mil obenlicgender Meocken-

welle kennzeichnen thn als modernes Anlriebs-

21



Das Gehduse ist aus cinem Spezial-Leichimetallgull
hergestellt und zur besseren Kidhlung stark verripph
Ex nimmi das gesamtc Schmiersysiem sowie dic
Zindlichtanlage in sich auf.

lm ebenfalls stark verripplen Gravgufzylinder sind die
heiden Kolbenlaufbahnen und in der Mitte ¢in Schachi
wur Auinahme der Steverkeite untergebracht,

Die beiden Aluminivum-Langschafl-Kalben, deren Ein-
bauspicl 0,04 mm betragl, gewahrleisten einen
gerduscharmen Lauf.

Dic Kolben sind mit je 2 Kolbenringen und 1 Ol-
abstreifring verschen,

Kurbelwelle mit Mittelschild

Die Korbelwelle, dio durch Zylinderrallenlager aul
beiden Aulenseiten gelagert 151, wird nach neucsien
Erfahrungen hergestelll. Sie wird in der Milte durch
cine  Hirthverzahnung verschroubt und durch ein
starkes Kugellager im Mittielschild gelagert.

Das Miltelsehild nimmt den Antrich der Qlpumpe
sowic die Zahartder fir die VYentilsteverung aofl.

Die beiden Kurbelzapfen sind gehdrtet und durch eine
aus dem Flugmaolorenbau  Gbernommene Klemm-
verbindung mit den Kurbelscheiben verbunden., Da-
durch ist eine loicht I6sbare und sichere Warbindunag
gewidhrileistef,

Die Plevel |laufen aufl Kafig-Rollenlagern und werdan -

dureh Druckalschmierung reichlich unter &1 gehalien.

22

Die dynamische Auswuchtung der aus hochwerligem
Veorgiilungsstahl gefertigien Kurbelwella erfolgt aul
nevesten Prdzisionsmaoschinen, womit ein erschiitte-
rungsfreier Louf des Malers gewdhrleistet ist,

Zylinderkopf

!:Il:‘_l.'. verrippie Aluminiumzylinderkopf ist qus einem
Stick aegossen und nimmt die Mockenwelle mit den



Kipphebeln und Yentilen aufl. Durch die greBen Rippen
st fdr gute thermische Verhdlinisse gesoargl,

Dic Ventilsitzringe sind cingeschrumpfl. Die Venlile
werden mit je 2 starken Yenfilfedern ausgestatiet, die
cin cinwandlreies Arbeiten auch bei hichster Crehzahl

sicharn.

Curch eine abnehmbare, geteilie Oldrueklicitung war-
den die beweglichen Teile im Zylinderkepf mit Ol
versorg! und neben der Schmierung eine intensive
Kihlung sichergesicllt,

Der Zylinderkopf wird durch einen abschraubbaren,
chenfalls verrippten Leichimelalldeckel nach oben ab-
geschlossen,

Das Einstellen des Ventilspiels wird erleichier! durch
vier mil Schraubverschlufl verschenen Offnengen am
Zylinderkopf,

Steuerung

Dic obenliegende MNockaenwelle wird Uber eife
Steverkette und ein Zahnradpaar im Miltelschild mil
halber Malardrehzahl angetrieben. Das Flankenspicl
der boiden Zdahnrader kanmn durch einen Exzenicr
genau singostalll werden, um die gréfitmégliche Lauf-
ruhe zu erzielen.

Die Steverkelle wird im Zylinder durch einen festen
und einen von aufllen nachstellbaren  Gleilschuh
gefihrt, Die Mockenwelle lduft aul 2wei groBdimensio-
nierien Kugellagern.

Dic Einstellschrauben der hartverchromten, in Brenze-
biichsen gelagerien Kipphebel dienen zur Emnstellung
des Venhlilspicls.
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Schmiersystem

Molor und Gelriebe haben einen gemeinsamen Ol-
lereislaud, der van einer in der Olwanne monlierten
Zahnradsélpumpe ausgeht.

Aus ginem Qlraum im Milttelschild werden die Boh-
rungen in dar Kurbelwelle reichlich mit ©1 versorgt,
2o dafll zur Schmiervng der beiden Plevellager reich-
liche Qlmengen iber den gesamien Drehzahlbereich
zur Verfligung sichen. Ven der Olpumpe wird auch
gio Mockenwelle Ober swei kalibrierie Bahrungen aus-
reichend geschmicert, In jedem Mocken der Walle (st
eine Bohrung angebracht, durch welche das O dircks
aul die Gleitflache der Kipphebel gelang!.

Die Zylinderlavfbohnen werden durch  Spritzdl
geschmiert. Das O fliel zurtck zum Olsumpi, wird
durch ein feinmaschiges Sich angesavot vund durch
cinen grofidimensionieriean Spezialspalifilter, welehor
selbst geringe Verunreinigungen ebsender!, In einen
Olraum dber das Getricbe gepumpl., Aus diesem
Speicher lduft das G durch eine Olbrause auf die im
Eingrifl stehenden Gelriebezabnrdader. Das im Ge-
tricbe befindliche Gliiberlaufrohr gewdhrieiste! einen
kensianten Olstand im Getrieba, Das liberlaufende &)
gelangt durch das Rohr in die grofie, kridflig verrippte
Olwanne. AusmaBbe und Verrippung der Slwanne
bicten cine gute Angriffsfliche fir den Fahriwind und
damil die WVoraussetzung fir eine giinstige G-
temperalur.
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Primdrantrieb vnd Kupplung

Dic Kraftiberiragung vem Melar zum Geiriche erfalgl
durch schrigverzahnte, gerduscharm laufende Stahl-
zahnrédder, Die Kupplung, Im Motorgehduse eingebaut
und wirlksam gogen Verschmutzung geschiitz!, ist als
Mohrscheibenkupplung  awsgebildet und  ldufl im
GHbad. Der nevariige Kupplungsbelag ist nahezu ver-
schleilfrei.

Der Kupplungshub, durch GummistoRdampfer mil
. dem grofien Primérrad verbunden, sichert ein weiches

claslischos Fahren,



Getrichbe

Ein krafhges, nach dem neuvesten stand der Techmik
entwickeltes Vierganggeiricbe mit sorgfaltig gewahl-
ten Uberselzungen der einzelnen Gange aermidglichi
die gule Leistung des Motors in jeder Yeaerkehrslage
voll auszunuizen. Der Radsatz lduft auf starken Kugel-
und Zvlinderrollenlagern, wiahrend die einzelnen
Zohnrader aul Madellager gelager| sind.

Das Schalten erfelgt durch eine leichlgdngige Schall-
wippe Uber einen Schalautematen,

Deoer Kontakl fir die Leerlauvfanzeige ist ebenfalls im
GeltricbegehBuse untergebracht. Bei eingeschalletem

Leerfauf leuchtel das griine Kontrellich! im Sehein-
weerler auof,

Das Getriebe kann beil cingebauwtem Molor leichi
monher! wardon.

Yeoergascr

Durch einen Ansavgstulzen mit ewei Kandlen st dap
Voergaser mil dem Zylinderkopf verbunden, Es kann
zwischen Ein= und Zwei-Vergaser-Ausfihrung gewihit
worden.

Der Yergaser versorgt den Molor mit dem Krafisiofff
Luft-Gemisch in richtiger Zusammensetzung, Der Gas-
schieber wird durch den Drehgriff an der rechien
Lonkerhdlite betdtigt, der Lulisehieber durch den
unmittelbar danchonlicgenden Luliregulierhebel.
Dieser ist bel Kallstart zu schliclien, bis der Moloar an-
springl, sodann wird er langsam bis zum Anschlag
gebffnet (bei Zwei-Yergaser-Ausfihrung entfallt der
Luftregulierhebel),

Die Aufbereitung des richltig bemessenen Krafistoff/
Luft-Semisches erfolgt durch ein Leerlauf- und Hauwpl-
diisensystem. Im unteren Drechzahlbercich erhill der
Mator das Gemisch durch das Leerlauisystem, welches
auvs doer Leerlaufdise fir die Kraftsioffzuilihrung, der
Leerlauflufidizse und der Luftreqgulierschrauvbe besteht.
Dras Gemisch fir den Leerlawl wird kraftstoffreicher,
wenn miltels der Luftregulierschraube der Lufteintrifl
gedrosselt, und krafltstefiarmer, wenn derselbe mohr
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freigegeben wird. Die Leerlaufdise ist auswechselbar.
Mil steigender Motordrehzahl setzl das Arbeiten des
Hauptdiisensystems  ein, welches aus Hauplidiize,
Mischkammereinsalz, Madeldise wnd. DiUsennadel
besteht. Die auswechselbare Haupldise befindet sich
im Disenslock, der von unten in das Yergasergehause
eingeschraubt ist. Beim Einselzen des Houptdisens-
systems fhelt KrafisteHf durch die Havptdidse zur
Madeldise. Die Austrittsbohrung der Madeldiise
befindet sich in der Mischkammer, wo eine Yor-
zarstdubung des Krafistoffes mit Luft erfolgt. Es bilden
sich Kraftstofff{Lufi-Blédschen, die, mil dem Hauptluft-
strom gemischi, in den Yerbrennungsraum des Motars
gesaugl werden, Die LZersiqubung st dadurch, dall dor
Hauptiuftsirem auf den vorderen, hoheren Teil dar
Mischkammer prallt, so dal ‘an der schrdg geschnif-
tenen hinteren Seite zin erh&hler Unterdruck aufiritl,
besonders intensiv. Der Querschnilt der Nadeldise
wird durch eine konische Madel, die im Gasschicker
befestigt ist, gedrosselt, Wird diese Madel bei Beléti-
gung des Gasschicbers tiefer in die Nadelduse gefuhre,
sa wird der freie Querschnilt zwischen Madeldusan-
bohrung uvnd Nadel kleiner, im umgekehrten Falle
grofer.

Im Madelschafl sind mehrere Mulen angebracht, so
dafl eine Versiellung der Madeol gegentiber dem Gas-
schicber erfolgen kann. YWenn bei Anderung der
Madelstellung diese tiefer in die Madeldise gefihrt
wird, erhdlt der Motor ein krafltstoffdrmeres Gemisch.

“Wird diec Madel im Gasschieber héher gesclzl, 50 wind

der freie Quorschnill der Madeldise gréfer und das
Gemisch krafllsioffireichar. Die Disennadel beainflufit
den Krafltstofiverbrauch in den Drosselstellungen bis
*la dos Offnungsbereichs des Gasschiebers. Bei voll
geaftnelem  Gasschieber wird der Verbrauvch aus-
schliefilich ven der Haupididse bestimmi.

Che Yergasersinstellung ist durch eingochende Ver-
sucho festacleg! warden, so dafl Anderungen an der
Einstellung nicht vorzunehmen sind.

BATTERIE-LICHT-ZUNDMASCHINE

Lichtmaschine

Die Basch-Licht-Zindmaoschine LI/ CIE 60/6/1.600 L 2
ist eine Gleichstromnebenschluflmaschine mil Span-
nungsreqelung, die vellkemmen gekapsell im Molor-
bleck unierdem linkenGehdusedeckeluntergebrachlist,

Sie versorg!l die verschiedenen Stromverbravcher der
elekirischen Anlage. Die lber dicsen Bedarf hinaus
erzeugle elekirische Leistung wird in einer Batferic
aufgespeicher!., Dureh die Umdrehung des Ankers
dicser Gleichsiremmasehine wird in der Ankerwick:
lung eine Spannung erzeugt, die mit wachsender Dreh-
zahl ansteigl, nach Erreichung eines bestimmicn
Weries jedoch vom Spannungsregler nahezu kanstant
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gohalten wird, Da die cingestelite Maschinenspannung
héher ist als die Spannung dor Balerie, wird von der
Maschine Strom in die Baleric gelicfert, und zwar um
so mehr, je gréfler derSpannungsuntarschiod zwischan
beiden isl.

|Eing entladene oder aueh durch eingeschaltete Yer-
braucher belastete Balterio hat niedrige Spannung,
diec Maschine licfart alse viel 3trom, deckt den Bedarf
der Yerbraucher und ladt die Batlerie rasch auf; cing
gelodene Balterie dagegen hat beinohe dic gleiche
Spannung wie die Lichimaschine und wird deshalb mil
wenig Ladestrom langsam nachageladen. Cie span-
nungsregelnde Maschine pafl sich alse dem Bedarf
voallkemmen an und schonl dadureh die Balteric.
Gleichzeilis erméglicht dic konstant gehaltene Ma-
schinenspannung auwch ecinon Beirich ohne Bafterie,

wenn ads irgandeinem Grund die Batlerie avsfallan
sollte.

Reglerschalter

Cer Reglerschalter befindetl sich im Scheinwerfor,

Fir den einwandireien Betrieb der Anlage ist os not-
wendig, dall die Gleichstrommaschine wihrend der
Fahrt an die Balteric geschaltel wird, um eine Aul-
ladung der Batlerie zv arméglichen, bei Stillstand ader
ganz langsamer Fahrt aber von der Batlerie ab-
geschaliet wird, um cine Enlladung der Balteric dber
die Maschine zu verhindern. Diese Schaltvergdnge er-
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Reglarkoniakis

Spannungsspule Schaltoranker

Sfromspulg

Regleranker

Sockel

tagnelwinke! Schallerkoniakie

folgen selbsitédtig durch den Ricksiromschalter, der bei
den Bosch-Anlagen mit dem Spannungsregler zum
Reglerschalter kembiniert ist. Der Reglerleil des
Reglerschalters sorgt selbstiatig fir die Gleichschallung
der Maschinenspannung dadurch, dall je nach Dreh-
zahl und Belastung der Maschine cin Widerstand in
den Erregersirombkreis der Maschine geschaltel oder
dic Erregung vollsiGndig kurzgeschlossen wird.

Ladeanzeigelampe

Die Ladeanzeigelampe liegl parallel zu den Schalter-
kontalkien des Reglerschalters, Sie leuchtet auf, sobald
die Ziindung eingeschaltet wird und erlischt, wenn die

Maschine aul Spannung kemmt und die Schalter-
lkontakte geschlossen haben., Das Erléschen der Lade-

anzeigelampe zeigl alse nur an, dall Maschinen-

spannung und Baltericspannung anndhernd gleich
sind, bzw, dall die Maschine mit der Baflerie ver-
bunden isl, Aufl dia Hohe der abgegebenen Maschinen-
leistung kann daraus nicht geschlossen werden. Diese
Maschinenleistung st vielmehr abhénglg ven der
Drehzahl, vom Ladezustand der Ballerie und vom
Bedarfl cingeschalteler Yerbraucher.

Avtomatische Zindverstellung

Ber Unterbrecher mil aulomatischer Zindverstellung
ist leicht zugénglich aul der rechten Gehduseseite vall-
kammen gekapsell untergebracht,

Um [lir jede Drehzahl des Motors den glinstigsten
Ziundzeilpunkl zu erreichen, ist ein avtamalischer Ver-
stalloar eingobaut. Die Funklien des Selbstversiellers
bervht auf der Zenirifugalkrafl. Die Flichgewichie
spraizen sich bej sleigender Drehzahl und varschieben
somil die Stifte der Meockenhiilse. Der Unterbrecher-
nocken wird verdreht und verdndert dadurelh den
ZUndzeitpunkt in Frihziindlage.

Wird die Drehzahl geringer, riehen die Schrauben-
federn die Flichgewichte zuriick, wedurch zwangs-
l&ufig der Unterbrechernocken in seine Anfangs-
stellung zuridckgeht (Spdtzindung).
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Zindspulen

Dhe Bosch-Zundspulen befinden sich geschulzl unter
dem Gehdusedeckel. Sie sind  hintereinander ge-
schallel,

Die Ziindspule besteht aus der Primarspulo und der
Sekunddrspule, die beide auf einen lamellierten Eisen-
kern gewickelt sind. YWenn die Zindung eingeschaltel
5l und die Unterbrecherkontakte geschlossen sind,
kann 3frem durch die Primdrspule flieBen und den
Zundspulenkern magnetisieren. Wird nun der Strom
durch Offnen der Unterbrecherkentakie unlerbrochen,
s stbirzt das Magneifeld der Zibndspule plétzlich
zusammen, wodureh in der Sekundarspule cin Hoch-
spannungsstall verursacht wird, deran dor Ziindkerze
als Funke liberspringl. Durch Parallelschalten eines
Kondensaters zu don Unterbrecherkontakten wird
das Kontakifever unterdridckt und so die erwinschic
plotzliche Untaerbrechung des Primérstromes errcicht,

FAHRWERK

Dic konstruklive Gesiallung des Fahrwerks ist das End-
ergebnis langjohriger Fahrversuche,

Der Kunde hal die Wahl beziglich der Yorderrad-
federvng zwisthen der élgedédmpfllen Teleskopgabel
oder der Yorderradschwinge.
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Rohmen

Der nach nevesten Erfahrungen entwickelie Rahmen
ist als Doppelrohrrahmen ausgebildet vnd auch im
hirtesten Fahrbeirieb villig verwindungssieif, Der
Steverkopl isl in den geschweiliten Stahirehrrahmen
cingalétet,

SBchutzhbleche n

Dic ticfgezogenen 3chulzbleche bicten weitestgehend
achutz gegen Schmulz und Spritzwasser. 5Sie sind,
ebenso wie der Rahmen, nach einem neuzeitlichen
Yerfahren emaillackiert.

Der rickwaiarlige Teill des Hinterradsehulzbleches ist
zur Erleichterung des Radausbouwves auflklappbar, wah-



rend der vordere Teil des Schutzbleches als zusalz-
licher Geptickraum nach Abnehme der Sitzbank aus-
genutz! werden kann.

Kraftstofftank

Der Kraftsiofftank figt sich harmanisch in das Gesami-
bild der Maschine ein und hietet mit seinen beiden
grofien Kniekissen dem Fahrer durch hervorragenden
KnicschluB die Voraussetzuna fir bequeme Sitzposition
und Fahrsicherheit.

Der Tank ist aus Stahlblech gefertigl und ver-
chromt. Sein Fassungsvermogen betrdgt 17 Liter,
waowvean 2 Liter Reserve sind. Mach dem Umschalten der
I raftstofhdahne auf Reserve ist cine Fahrt von ca.20km
noch méaglich.

Der Kraftstoftank istelastisch in Gummi am Raehmen
aufgehiéingt und das Betanken wird durch die grolle
Einfillefnung erleichicr!.

Die Krafistofizufiihrung zum Motar erfolgt durch zwei
Kraflsteffhdhne mit feinmaschigem 5Sieb, so dafl der
Vergaser auch vor kleinen Fremdkérpern, die sich
im Kraftsioff befinden kénnften, geschitzt isi.

Vorderradfederung

Vorderradschwinggabel

Die Vorderradschwinggebel wurde aus den Erfah-
rungen, die bei Spartwetibewerben gemacht wurden,

Bntwiclkelt. 5ie bietet, zusammen mil der ibrigen Fahr-

werlklkonstruktion, etnen selbst fur den verwéhntesten
Fahrer verblifenden Fahrkomfort sowie ausgezeich-
nete Sirafenlage. Voraussetzung hierfiie st die mittel-
lange Schwingarmabmessung mit fiefgelegtem Dreh-
punki.

Die beiden siarken Stahigabelholme sind eben durch
die Gabelbriicken wnd unten durch ecinen WVerstar-
kungsbiigel verwindungsfest verbunden. Die Schwing-
arme sind in Bronzeblichsen gelagert wund werden
dureh zwet Schmiernippel mit Fett versargl.
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Die Fahrbahnstéfie werden durch zwei wurrungsFrﬁgi:},
mil hydraulischer Stolldimpiung ausgestattele Fedor-
elemente elastiseh avfgenemmen, =~
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Teleskopgabel

Dic élgedimplte Teleskopgabel zeichnal sich durch
grofie Elastizitar und geringes Gewichi aus. Dureh die
waitgehende Verwendung von geschmiedeten Leichd-
metallteilen wird erreicht, dall das Gewicht der un-
gefederien Maossen vermindar] wird.

Die Fahrbahnstéfie werden durch zwei dchravbon-
druckfedern mit progressiver Kennung aufgenomman.
Die beweglichen Teile der Teleskopgabel siehen unter
1, das zugleich zur Ddmpfung der Federung mit
herangezogen wird,

Hinterradfedarung

Diec Hinterradschwinge ist seitenstef und in zwel
Silentblocks warlungsfrei gelager!. Sie stbfzt sich aul
vwel Federclemente mit hydraulischer Ddmpfung ab.
Die Federelemente sind sowohl fir Solo- als auch fiir
Soziuss brw, Beiwagenbetrieb einstelibar,

Hinierrlnd.nnl rieb

Dar Anlrieb erfolgt durch eine 3fax 1 Rellenkette, die
durch einen geschlossenen, milschwingenden Kelten-
kasten gegen Schmulz und YWasser geschiitzt ist,

Dic Schmierung der Kette erfolgt durch awei im
Kettenkasten einachaule, mit &l geirdnkie Schmier-
filza.
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Dic elastische Stofidamplerscheibe, die das hinfere
Kettenrad mil dem Hinterrad verbindel, sicher! nich
nur clastische Obergdnge im Fahrbelrieb, zondern
tragt auch wesentlich zur Schonung des Triecbwerkes
und der Kelte bei,

Mittelkippstander

Unter dem Doppelrohrrahmen ist der Mittelkipp-
stdnder angebracht. Er wird wihrend der Fahrt durch
zwei Blatffedern hochgehalien. Durch etnen Druck auf
dig Trittlinse wird der Mittelkippstdnder aus seiner
Hallervng gelést und dient zum Aufstellen der
Maschine.

Rader und Bremsen

Die 18-Loll-Laufrader mit Leichimetallfelgen sorgen
fur fahrgunstig-ticllicgenden Schwerpunkt und in Ver-
bindung mil der abgestimmien Federung fiir zpur-
getreue Kurvenfahrt.

Die Rdder laufen aufl leichligtngigen Kugellagern, die
gegen YWasser und Schmulz geschiitzl sind.

Die HOREX-Vollnabenbremsen aus geschmicdetem
Leichtmetall mit einem vergréBerten Bremstrommel-
durchmesser van 190 mm vund einer Backenbreitle ven
40 mm gewidhricisten héchste Sicherheil -bei jeder
Geschwindigkeil. : ’
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Abgesehen won der herverragenden Bremswirkung
sorgl eine ginslige Verrippung der Bremstrommel fiie
einwandfreic Warmeableitung.

Doppelsitzbank und Werlizeuglkéisten

Die Duo-Sitzbank (1), unler derenSchnellverschlul sich
cin Ablageraum fir kleines Gepéck befindet, bietel
auch auf Langstreckenfahrien eine ermidungsireic
Silzposition. Sie ist laicht abnehmbar und nimmi avf
ihrer Unterseite die Lufipumpe (2} aulf,



Die beiderseils am Rahmen befindlichen YWearkzaug-
kdsten (3) sind so gerdumig, dall sie auvch neben dem
Bordwerkzeug noch wverschiedence Klginteile auf-
nehmen kénnen,

Der sorgfaltig ausgewadhlie Bordwerkzeugsalr ist bei
etwaigen Pannen cine werivelle Hilfe.

Scheinwerfar

Der in Gummi gelagerte verstellbare Scheinwerfer
sargl bei Machahrt filr weilreichendes Lichl.

Im giinstigen Blickfeld des Fehrers ist im Scheinwerfer
neben dem Tachametler die Lichimaschinen-Lade-
kontrollampe uwnd die Loeorlaufanzeige eingebaoul.
Auflerdem befindel sich dort das Zindschlel mit dem
Lichtschalter. Bei abgezogenem Zindschilssel schlieft
gin verschiebbares Yerschlufiblattchen das Zind-
schlofl wasserdicht ab.

o7



MNoch Badarf

@ Kupplung nachstellen

Batlerie priffen
Handhebel, Bawdenziige 8len

Yor jeder Fahrt

(1) Olstand kentrallicren

{8 Veorderradbremse priifen
Hinterradbremse priffen

@0  Reifendruck priifen

Alle 500 ke
(2 Hinterradkette schmicren

@ Verderradschwinge abschmicren

Alle 1500 km

(1)  Olwechsal Motor
{4) LufHilter reinigen

{f‘m WARTUNG UND PFLEGE

Hinterradkette spannen

Lenkung priifen, Steverkopf abschmieren
Spreizbelzen Vorder- und Hinterrad,
Tachoantrieb, Bremshebellagerung sehmicren
Anlriebsrad abschmieren

Glals)

@

Alle 2000 km

(8} Ventile einstellen
Steuerkette prifen, evil. nachstellen

Aldle 6000 km

Lichtmasehine prifen

Unterbrecher cinstellen

Zindkerzen prifen

Hinterradkette reinigen und einfelten
Glwechsel Teleskopgabel

e

Adle 10 000 km
(D Raodlager einfetten

by
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500 km

Yor jeder Fahrt
Mach Bedarf

Planbenutzung:

Man felgl - je nach Kilometer-
stand - der im Plan angegebenen
Linie vund fihrt die uvnter der
iewoils angegebenen Mummer
in den nachsiehenden Ausfiih-
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Alle 4 Wochen
Batterie priifen

Mach Bedarf
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WARTURNG UND PFLEGE

Sorgfdllige Yartung und Pflege sind neben richtiger
Bedienung Voraussetzung fiir die stindige Betrichs-

sicherheit und lange Lebensdaver der Maschine.

Reinigen der Maschine

Am zweckmdBigsten wird zundchst der Motor mit
Petroleum oder Waschbenzin mittals eines Pinsals
abgewaschen. AnschlieBand wird Molor und Fahr-
gesfell mil Wasser abgespritzt und dann mit Schwamm
oder weicher Blrste unter leichtem WVWassersirahl
gereinigt. Besonders zu beachten ist dabel, dall zum
Abspritzen der Molar abgekiihlt sein mull und der
Wasserstrahl nicht aul Motoréfinungen, Bremsen und
Yergaser gerichtel wird., Zu starker YWasserstrahl is
schédlich fir die Lackierung.

Zum Abtrocknen der Lackleile wird am zweckmélBig-
sten ein Leder genommen, Die lackierten Teile knnen
mit handelsiblichen Pflegemitteln nachbehandelt
werden, wihrend die Chromieile mil dem Spezial-
HOREX-Chrompflege- und Rostschutzmittel gepflagt
und geschifzt werden,
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Es ist falsch, die Maschine im trockenen Zustand mit
troeckenem Lappen zu reinigen, da hierdurch Be-
schddigungen an dar Lackierung entstehen.

Mach dem YWaschen ist vor Antrift einer Fahrt un=
bedingt eine Uberpriifung der Bremsen vorzunchmen,
da eventuell Wasser eingedrungen sein kann. Ist dies
der Fall, 30 15t abwechselnd die Hand- und Fullbremse
50 lange ru betdligen, bis wieder ein einwandfreies
Bremsen gewdhriaiste! ist.




{D O lwechsel Motor Getrieke

Barm Modell | Imperator”
Getriecbe nich! getrennt.

ist das &I fir Maolor und

Olwechsel 1.
durchfthren,

Kundendiensthell, dann alle 1500 km

Bei Durchfihrung des Olwechsels isl besonders auf
sauvberkeil zu achien.

Das &) wird bei warmem Maolor aus den Verschiofi-
schravben an der Olwanne und dem Matarblock ahb-
gelassen, Peilstab herausschrauben,

O ablasson

Olfiler (1), M-:Lgnnhfhrﬂuhl: [

filter avsbaven{3Innensechskantschravbenldsenund
Filter herausnehmen), Filter{1)und Magneischraube(2)
grindlich reinigen, Die Magnetschravbe in dem Filter-
leil kann mittels Sechskantstiftschibssols entfernt wer-
don. Dar Filter wird wicder eingeseizi und ver-

schroubt, wobei auf guten Sitz der Dichlung zu achten

ist. Yerschlullschravben cinsetzen und fesiziehen, Aul
Cichtringe achten. Durch die Einfélischravbe aul dem
Motarblack {uber dem Gelriebe} wird Markend! bis
zur oberen Marke des Peilstabes eingefilll. Zuem
pessen wird der Poilstal nur eingestockt,

Dhie GesamMillmenge is! 3 Liter Markenmotorend!
SAE 30,

&1 einfillen
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Yorgasargehduse mil Deckelvers
gehraubung

Leerlauldiise

Sehravbe fir DOsenverschlul®
it Dichiung

Gasschichar mil DGsonnodol
Mischkammoerainsaiz
Madaldlso mil Dichtung
Haupldise

Disanstock

Schwimmer

Schwimmarnadel
Sechlauchschwenkanschlulfl
Siebschraube mil Dichlung
Schwimmergohduse mifl Deckel
wnd Tupfor



@ Kupplungsspiel

Cas Kupplungsspicel am HKupplungshandhebel soll
rwel bis drei mm belragen und ist nach Bedar! nach-
zustellen.

Cas Einstellen erfolgt an der Randelmutier am Kupp-
lungshandhebel,

(3) Wartung des Vergasers

Cear VYergaser mufi ven Zeit zu Leit mat Benzin auss-
gewaschen und gereinigt werden. Bei dieser Geaelegen-
heit ist zu kontrallieren; ob sich alle Teile in einwand-
freiem Zustande befinden. Ausgeschlagene Schwim-
mernadeln, Madeldisen uvund Disennadeln sowie
Gasschieber missen erncuerl werden, denn sie be-
cinflussen die Leistung und den Yerbrauch des Motors.

(1) Luftfilter rein igen

Um dan Werschlgil des Motors so gering wic mdgiich
zu halten, izt es ratsam, alle 1500 km, bei Faheten im
stavbigen Geldnde noch frither, den Luftfilter zu
reinigen. Klemmschraube lésen vnd Filter abnehmen.

Bei Ein-¥ergaser-Ausfihrueng die Schuolzkappe am
Schnellvarschilu 8ffnen und das Filterteil abnelmen.

Filter sauber mit Kraflstoff avswaschen und leicht mil
Motorendl benelzen.
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@ Lichtmaschine

Die Bosch-Lichtmaschine ist nach jeweils &000 km
Fahricisiung nachzuschen. Angesammelter Kahlen-
stawb ist durch Auswischen zu enlfernen. Der Kollektor
st nur mit einem savberen benzingetréankten Loinen-
lappen abzuwischen. Die Schwidrzung der Kohlen-
laufbahn ist giinstig fir den Stremibergang, soll also
micht entfernt werden. Mil Schmirgelleinen darfl am
Kallekler nicht gearbeilet werden. Ein stark ecin-
gelavfener -:[-F'.-_ﬂllek’r-:r mull in amer guten Fachwerk-
stite sargfaltig abgedreht werden., Abgeniilzie Kahlen

sind zu ersefzen (nur Originalkshlen verwonden), OI
ader Felt darf nicht auf den Kalleklor kammen.

(8) Unterbrecher

Der Unterbrecherabstand ist alle 6000 km nach Ab-
schravben der Schulzkappe zu kontrellieren. Ver-
schmutzte oder verdlte Kontakle werden mittels Kon-
takifeile gereinigh. Der Kontaktabstand sall in gesfi-
netem Zustand (Gleilstick des Unterbrecherhammers

auf dem héchsten Punk! der Unlerbrechernockae)
0.3 bis 0.4 mm belragen.

Auvswischen dos Kahlonsiaubos
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Unlarbrachor cinstallen



Zum Einstellen wird die Feststellsehraube leicht geldst,
der Unterbrecherambofl verschoben und mit Fihllehre
auf das richlige MaB cingesielli. Yerschiebt man den
Amboll nach oben, so wird der Absland kleiner, nach
unten wird der Absiand gréiier.

Feststellschravbe gut anzichen wnd den Schmierfilz
ganz leich! mit Heiflagerfe!t einfetten.

Elokiradenabstand mit Fihitehre kontralliaren

(7) Ziundkerzen

MNur Zindkerzen mitl den in den Technischon Dalen
angegebenen Wirmewarten vnd langem Gowinde

verwenden,

Elekirodenabstand alle 6000 km mit Fihllohre kon-
trallicren, Der Abstand soll 0.5 bis 0.4 mm beiragen.
Die Zindlerzen nach etwa 15000 km Fahrleisiung
EFNEUErn,

Baficriasdurasfand

Batterie

Der Sturestand der Ballerie sall mindestiens alle vier
Wochen - dies besonders wahrond der warmen
Sommermoanate = kontrallierl werden.
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Der Saurestand sl stets in Hahe des durchbrochenen
Einsatzes der Einfiillléffrungen zu hallen. Soweil
erforderlich, ist destilliertes Wasser nachzufullen.

Sdureschaden vermeiden!
Der Sdurespiegel darf nicht iber dem Sollstand licgen.

e Anschlvfpeole der Batterie werden |eicht mit
FPolfeit eingefetted, naochdem sie verher gostuberd
wurden.

Eu’rlcrir:pflf_:gic bei stillgelegier Maschine ist besonders
zu beachten.{siche auch , 3tillegen der Maschinge').

[E} Ventile einstellen

Ca: Ventilspiel is!.gem-ﬁ.l':l- Kundendienstheft bei allen
Inspektionen, dann nach allen weiteren 2000 km zu
iberprofen.

Diie richtiae Einstellung ist nicht nur ausschlaggebend
fur die Leistung des Molors, sendern auch fir die
Lebensdaver der Ventile. Ein zu stramm eingesic|ites
Yentil kann die Ursache fur schlechie Leistung des
Maotors sowie fir das Durchbrennen eimnes Yentils sein.

Als Grundsalz gill:
Yenlile
nur bei vallig kallem Maler einstellen!

Zum Yenlileinstellen ist es zweckmalig, den Krafistof-
tanl abzunchmen. Linken Zylinder auf Uberschnei-
dung stellen, dann Ventile des rechten Zylinders
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Yanlile cinstellen

{Kolben aufl OT und beide Yentile geschiossen) spicl-
frei cinstellen. Einstellen erfolg! falgendermalien:

Yorschlufsiopfen abschravben, Konlermutler |dsen,
Yenlileinstellsehravube lésen und mit Gefthl anziehen
bis leichter Widersiand bemerkbar ist. Konlermutter
festziehen wnd VerschluBstopfen anziechen. Rechion
Zylinder auf Ubkerschneidung stellen und ebenso, wic
beschricben, den linken Zylinder einstellen.

Ez izl empiehlenswert, die Einstellung durch eine
HOREX-Vertragswerksiall durchfihren zu lassen.



Stoverkelie nochstellan

I_/a'._..:?\
o

Hinterradikette
Koettendurchhang co, 10 mm Weg

IR
A
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I
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IEIEI- Steverkette

Die Steverkelte des Motors ist bei allen Inspektionen,
dann nach jeweils 2000 km Fahrleisteng zv prifen, Es
empfiehlt sich, avch hier dic Uberprifung durch eine
HOREX-Veriragswerkslall vornehmen zu lassen,

(il Hinterradkette

Alle 1000 bis 1500 lern ist die Ketenspannung regel-
mdflig zv tberprifen. Das dem Bordwerkzeug bei-
gelegte Dhstanzklétzchen wird zwischen das linke
hintere Rahmenrohr und den Schwingarm geklemmi,
wiahrend beide Fedorelemente auf Sclobetrieb (weich
= bzw, 1%} gestellt werden, Dann wird der Gumini=
dackel am Schavloch des Ketlenkaostens abgenammen.

¥Wird am Schauloch die Kette mit dem Finger nach
oben und vnten gedriiclt, 5o soll der sich im Gesamien
ergebende YWeg ca. 10 mm betragen.

Zu groller oder zu kleiner Durchhang der Kette bringt
Yerschleil und verursacht unndtige Gerdusche.

Zum Machspannen der Ketle werden beide Muttern
an der Hinterradachse links etwas geldst, Kelten-
spanner links und rechts am Schwingarm gleichmdiig
anziehen, sonst steht das Rad schrag, wodureh die
Maschine ihre Spurhaltung verlieren und ein hoher
Yerschieill des Kettentriches hervargerufen wiirde.

Mach dem Spannen der Ketie simtliche Schravben
gut anzichen, Schaulochdeckel wieder einselzen.
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Distanzklatzchon, Federelement auf 1

Flachspannen der Kalle

@ Schmieren der Hinterradkelie

Durch die beiden Schmierlécher der Gummifalien-
bilge zwischen Meter und Kellenkasten sind alle
500 lkm die eingenicteten Schmierfilze zur Kelten-
schmigrung mit Motorendl SAE 30 zu tranken. Ein-
Gllen erfolgt am zweckmdBigsten mit Olk@nnchen.

Schmieren der Hinterradketta (Schmierfilz)




Y G lwechsel Teleskopgabel

Bei allen Inspekhionen und Dwrchsichten, dann alle
waoitcran S000 km Fahrleistung das 1 in der Teleskap-
gabel wechseln.

Um das O| der Teleskopgabel zu wechseln, werden die
Schlitzschravuben am unteren Ende der beiden Fedors
beine entfernt. Die grofen Scechskantmutlern aul der
oberen Gabelbricke warden abgeschraubt. Dabei
mul dic Maschine auf dem Mitlelkippstdnder stehen,

Pann wird das Yorderrad einige Male auf und ab-
bewogl, um das _fj'| herauszupumpen, Gabel miil atwas
Waschbenzin durchspiilen, Benzinrestie herauspumpen,

Schlitzschrauben eindrehen und oben in jedes Feder-
bain B0 com Gelrichedl SAE BO einfiillen.

Ansehlieclend werden die beiden Sechskantsehrauben
GQui g azogen.

(i) Yorderradschwinge®

Unabhdngig vunﬁdan.lnspukri{:nﬂn und Durchsichien
alle 500 km die beiden 3¢hmiernippel der Schwingarme
mitiels Fellprosse mit Mobilgrease Mr. 4 abschmieren.

Abselhmiaren der Yorderradschwin Ok
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(i) Lenkung

Im Interesse der Fahrsicherheit empfiehll es sich, alle
1500 ltm die Lenkung in den Loagerschalen aul Spiel-
freiheit zu dberprifen.

Die Maseching wird auf den Mintelkippstinder gesiclll
und der Lenkungsddmpfer wellkemmen geldst, die
Gabel an den Federbeinen gefaBt und in und gegen

Prifen der Lenkumng

die Fahrtrichiung bewegl. Dabei darfl zwischen Steuer-
kopf und beiden Gabelpanealen kein Spiel fiihlbar scin.

Die Lenkung mufl frei sein, d. h.,, bringt man den
Lenker in scine Miltelsiellung, so soll er nach rechits
wnd links frei bis zum Anschlag fallen.

Seweit ein Machstellen notwendig ist, wird dieses

Schmicrnippel Stevarkapl




Schmicrpippel, Spreizbolzen, Tachoandrich

zweckmaligerweise in einer HOREX-Yerlragswerk-
statt durchgefohri,

Die beiden Schmiermippel im Steverkopl werden alle
1500 km mit der Feftpresse, die mit Mobilgroase MNr.4
gefilll ist, abgeschmiert.

(i) Bremsen

Wie unter Morbereilung zur Fahrt” beschrieben,
warden die Bremsen vor Antrill jeder Fabhrt kontrollies,
Beim Einstellen der Bremsen i3l darauf zv achten, dali
das MNachsiellen nur so weit erfolgt, dall die Rader sich
bei wunbetidtigten Bremsen noch frei drehen fossen.
Bringt das Machstellen keinen Erfolg, so kdnnen die
Bremsbacken durch Ol oder Fett verschmier? sein und

Sehmiernippol, Fullbremshebel

Schmiernippeal, Spreizbolzen

missen mit sauberem ¥YWaschbenzin gereinig! werden.
Soweit der Bremsbelag abgenutzt ist, muB cine Er-
nederung erfolgen,

Die Schmicrnippel an den Spreizbolzen der Bremsen
(sergfdltig. nicht zuviel, da sonsi Beeiniréchtigung
der Broemswirkong!) soewie am Fuflbremshebel uond
Tachoantrieb werden alle 1500 km mil der Fetlpresse
{Mobilgrease Mr. &) obgeschmiers.

(i7) Maben

Die Radlager werden alle 10000 km ausgebaul vnd
mil Mobilgreaose MNr. 5 necu cingefotiat,

Dabei st es aweckmallig, den Abrieb des Bremsbelages
aus den Bramstrammaln zu antfernan,
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Antriebsrad

Crer hintere Teil des Kettenschulzes wird abgenommen,
=0 dafi man an den S5chmiernippel gelangen kann.
Dic Lager des Antriebsrades missen alle 1500 km mil
Mobilgrease Mr, & abgeschmier! werden.

(5 Handhebel - Bowdenziige

Auf die Geloenke der Handhebel und aufl die Bowden-
ziige werden von Zeit zo Zeil mit dem Olkdnnchen
ginige Tropfen Motorend| SAE 30 gebracht.

Dabei werden gleichzeitig die Lenkerbefestiqungs-
schrauben geprdft und evenluell nachgezagen.

@0 Reifen

Der Reifendruck wird vor jeder Fahret kontrollier!
[Reifendruck siche |, Technischa Daten'').

Bareifung nicht der prallen Sonnenhitze ausselzen, so-
wic das Absiellen der Maschine in Ollachen vermeiden,
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Fir thre HOREX-Imperalor ...

. sollten Sie wirklich nur HOREX-Ovriginal-Ersatzteile verwenden.
Bel lhrem HOREX-Hdndler crhiltlich, bleten sie lhnen allein
Gewdhr fUr richtige Abmessungen, bestmégliches Material und
erh&hte Yerschleilifesligkeil.

.+ gibt es vom Werk das passende Zubehdr. Der HOREX-Hiénd|er
wird 5ie gerne informieren und beraton.

. .. gibl es keine Grenzen, Aul der ganzen Yell gewdhrleisten
HOREX-VWerkstditen efnen herverragenden Service.

Teilen 5ie uns rechizeitig bei cinem Auslandsstar! die Lénder
Ilhrer Reiseziele mit, und Sie erhalten kostenlos Reisetip und
Vertrelernachweis von lhrer

HOREX-Kundendienstableilung.

Unsere Anschriflt: HOREX=-YWERKE KG, Frilz Kleemann

Kundendienstableilung

Bad Homburg v. d, H,



PRAKTISCHE HINWEISE

Ausristungsliste Imperator'

1 Werkzeuvgltasche Leinan mit:

schravbenzieher 1 1,2
Schraubenzieher 0,5 %0 &
Raeifenhebar
Kombinationszange, 1690 lag.

Stackschiissel YW 11 u. 14/45 1g.
steckschilssel 5W 27 v, 32/80 lg.
Einfachslackschlissel SV 19
Kerzenschlussel SYW 17721

Belzen fir Stcckschlissel, 8x 160
Dappelmaulschlissel 19/22
Coppelmaulschibssel 12014
Doppelmaulschlissel 2/11
Doppelmaulschitissel 810
Ringschlissel 10/11 ’
Sechskant-Stiftschlissel SW 5
sechskant-31iltschlissal VY 8
Cappelmaulschlifszel 1417

Bardwarkzcug

Distanzkidizchen
Luftpumpe

— ek ok ok ol ek =k sk o=k ok o e e R ok b ol R o=k =R

Feltpresse
1 Schliissel fiir Lichimaschine mil
Filillehre fiir Unterbrecherkontakle
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Aus- und Einbau des Yorderrades

Maschine wird aul Mitlelkippstander gesiell:.

Cer Bremshebel auf dem Bremsdeckel wird so weil
nach chen gezogen, dall der Mippel dos Broemszugos
ausgehangt werden kann.

Lum Ausbau des Rades werden zuerst die Yerklei-
dungen der Schwingarme abgeschraubt, Mun wird die
Achsmutter auf der linken Seite abgeschravbt und die
Steckachse nach rechis aus der Gabel gezegen. Das
Rad ist jetzi frei und nach vorne herauszunehmen. Der
Einbau erfolgl in umgekehrter Reihenfolge. Dabei st

28

2u beachicen, dafl die Masen des Bremsdackels in die
Fihrung am rechlen Schwingarm eingefihrt werden.

Bei der Teleskopgabel wird ebenfalls die Achamuiler
aufl der linken 3¢ile abgeschraubl und die Steckachse
nach rechis aus der Gabel gezogen. Das freic Vordar-
rad kann dann nach vorn herausgenommen worden.
Einbau in umgekehrter Rethenfelge. Beachten, dall die
Masen am Bremsdeckel in die Fihrung am rechien
Federbemn kommen.

Avs- vnd Einbau des Hinterrades

Die beiden Yerstellhebel der Federclemente aof 1"
stellen.

Man belastet die Maschine vnd klemmi aufl der linken
Seite, unmitelbar vor der Halterung der Soziusfuli-
raste, das beim Bordwerkzeug beigelegie Distanz-
klétzchen zwischen Rahmen und Sehwingarm. Ma-
schine auf Mitlelkippstdnder stellen, Tachometerwelle
am Bremsdeckel aushdngen {Haltefeder anheben -
Welle herausziehen!),

Bremsgestange-Randelmutter abnehmen und Ge-

stange avshangen,

Di¢ bewden Schravben der Schulzblechklappe ent-
fernen;: Schuizblechhinterteil hochklappen. Abstitz-
strebe an der Bremsplatte abschravben und Schraube
am Schwingarm ciwas |&sen, Mun wird die duliere der
beiden grefien Multern aufl der linken Achsseite ab-
geschraub!l und die Steckachse nach rechis heraus-
gerogen,



Distanzrolle heravsnehmen.

Rad ca. 2 ¢m nach rechis rlicken, woadureh die 3 Mit-
nehmerbalzen der Mabe aus der Stofidampferscheibe
gezogen warden,

Mun ist das komplette Rad nach hinten herauszurallen,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Es ist
zwockmalig, das Antrichsrad durch Einschalten eines
Ganges {esizusicllen.

Auf den michligen Einbav der Distanzralle ist zu achten
{zylindrischer Teill nach aulien).

-

REIFENMMOMTAGE
1. Ausbavu des Rades

"'."'nruussc’rzulng fir richtige Reifenmantage ist, dafll die
Arbeit chne Gewaltenwendung durchgefihrt und kein

spifzes Werkzeug, wie Schravbhenzicher usw. wer-
wondot wird.

2. Abnehmen der Decke

Yenlilkappe abschrauvben. Luft durch Herausschraw-
ben des Wentileinsatzes — millels Ansatzes an der
Ventilkappe = vollkommen ablassen.

Yentilmutter abschravben und Yentil durch das Loch
in der Felge driocken.

Rad auf savberen ebenen Unlergrund legen.
Reifenwulst auf der dem Wenlil gegeniiberlicgendan
Seite ins Tiefbett dricken wund aul der Ventilseile
mittels Montierhebel dber den Felgenrand bringen.
Mit dem 2. Mantierhebel wird der Wulst nun weiler
stieck fir Stick iiber den Felgenrand gehoben,
schlaveh vorsichtig heravsnehmen.

3. Auflegen der Decke

Zuerst Decke vntersuchen, ob kein Fremdkérper in
das Deckeninnere eingedrungen isl,

Schlavch leicht aufpumpen und in die Decke legen.
Crabei Schlauch nicht verklemmen. Yentil mufl senk-

a7



rechi stehen. Venlil durch das Loch in der Felge stecken
und Multer einige Gewindeginge aufschrauben.

Reflenwirlsl awl der dem Wentil gegenlberlicgenden
Seite in das Tiefbet! dricken und won dort auws den
gesamiben YWulst Stlick fir SiUck Uber den Felgenrand
auvfbringen,

Yenlilmubler anziehen,

Reifen aufpumpen, dabei darauf achten, dail die Kenn-
rille des Reifens Gberall den gleichen Abstand vom
Felgonrand hat.

AMSCHLUSS EINES SEITEMNWAGEMNS

Ciie zum Anbay ecines Sellenwagens: nolwendigen
AngsehluBteile k&nnen mit dem Seitenwaogen bezogen
warden,

Cic Sololberselzung mull gegen Seilenwagenbber-
sefzung adsgoweehsell werden, d. b, Getricbhoritzel
mit 14 Zahnen gegen Ritzel mit 12 Zabnen und Kelten-
rad mit 41 ZLdhnen gegen cin Red mit 43 Ldhnen
auswaechseln.

Aufl keinen Fall darf dic Maschine solobbersetzt mit
Seitenwagen gefahren werden, da dadurch das Trieb-
work Schadon erleidel.

Cior Garanticanspiruch erlischi, wenn die Maoschine
nicht mil entsprechender Ubersetzung gefahren wird.
Crie Befestigungssidcke werden angebracht.

Der Seilenwagen wird an den zwei unteren Hugel-
bolzen angehdngl {(leicht angezogen).
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Abb. 1

Mach Abb. 2 Yorspur einstellen. Die YVeorspur soll
25 bis 30 mm betragen. Sie wird an den wuniferen
atreben reguliert.

Das Messen erfolgt nach don lavt Abb. 2 angelegten
MeBlatten an den dMelstellen, unmittelbar vor dem Vor-
derrad bew. hinter dem Hinterrad, Dobei mizsen die
ungleichen Reifenabmeszcungen beriicksichtigh werden,
Yorlaufl des Seitenwagens soll 1530-200 mm betragen
von Achsmitte Hinterrad biz Achsmitie Seilenwagen-
rad. Der Sturz des Beiwagenrados ist bereits vom
Herstcllerwerk cingestellt, Boiwagenrahmen muld
waagrecht stehen (Abkbk.1).



sehlicfen imo¢ Moschine wird zum AnsehlieBen im unbolasteten
en nach innen ttand |gicht zum Beiwagen nach innen gencigt und
1er Person sertt bei Belastung mit einer Person senkrechi, Bai
rsonen) weisler Belastung (drei Personen) weis!t dann die
- 5" (Abbilduschine einen Sturz von 3-53" (Abbildung 1) auf.

dere obeore SichlicBend wird die vordora obore Strebe spans-
igsirei angeschlosien,

- anzichen unatliche Befestigungen gut anzichen und sichern,

Beiwagenbetrieb  hintere  Federclemente dar

schine auf ,,2" stellen,

e Fadpreles

EIMWERFERISTELLEN DES SCHEINWERFERS

e Werkstatt ereil dies nicht durch oine Werkstalt erfolgt, gehi
1 wic felgl vor:

n Héhe der Sceiner hellen Wand wird in Héhe der Scheinwerfer-
ie Maoschine Je ein Strich gersgen. Die Maschine wird genau
as) zuridckgess (bis zum Scheinwerlerglas) zuriickgesehaben,

il die Mitle ¢ Fernlicht mull genau auf die Milte des Siriches
‘hien,

sberg Grenze Abblendlicht soll die obere Gronzre der hell-
ens 5 cm uwntuchicten Fldche mindestens 5 cm unterhall des

shes verlaufen.

B genau waa Hell-Dunkel-Grenze mull genau waagrecht vor-

1, igt dar Scton. Izt das nich! der Fall, ist der Scheinwerfer-

Lilux=Birne ist ale verdreht, eder die Bilux=Birne is! falsch ein-
aut.

Mofstelle vorne

Yarsmer

25 30
Frn

Yorlgu! des Seitemwegenroges

Melste ile - Ninten

e,

il

Abb. 2
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Schoinwerfereinsatz  abgenommen. Yeor
Einscizen der ncuen Sicherung erst dic
Ursache des Kurzschlusses suchen!

LEERLAUFEIMSTELLURMNG

Das Einregulicren des Leerlaufes hal stols
bot warmer Maschine zu crfolgen. Miltels
der Stellsehravbe 5t der Gasschigher Zu-
néachst so waoil zu schhellen, bis der Motor
iangsam weiterlduft, Durch dic Luftregu-

Das Yerstellon des Scheinwerfers erfolgt an den beiden

seitlichen  Befestigungsschrouben. Mach dom  Ein-
stellen Sehrauben wicder gut anzichen.

Aviwechseln der Bilux-Birne

Bei einem Defokt der Bilux=Birne ist diese durch cine
neue Zu ericlzen und so cinzubauven, dal die Bezeich-
nung ,,eben'" ader top" nach oben weist,

Birne nur mit sauvberem Lappen anfassen,

Muvzwechsaeln dor Sicherung im Scheinwerfer

wWird dureh einen Kurzschlu® in der eclektrischen
Anlage die Sicherung im Scheoinwerfer zerstart, 5o ist
dicse gegen eine neue zu orsetzen. Daru wird dor

&2

liersehravbe wird die Aulbereitung des

K rafistoff | Luft-Gemisches vom Leerlauf-
sysiem beeinflufl. Wird die Luftregulierschraube im
Sinne des Uhrzeigers godreh!, so wird das Gemisch
fotter, wihrend beim Herauvsschravben der Lufiregu-
lierschraube das Gemisch magerer wird, YWenn die
Einregulierung richtig ausgeflhre ist, ldauft der Motor
bei niedriger Tourenzahl ruhig und regelmifig. (Wahl
der richtigen Leerlauldise — siche Technische Daten —
hoachten?) Die Einstellung der Luftregulierschraube
darf dann nmieht mehr gednder! werden, da sich diese
aveh auf den untercn vrd mittleren Drehzahlbereich
avewirk! und dadurch unter Umstanden ain crhahier
¥ raltitofiverbravel auftritt, Beim langsamen Offnen
des (Gasschichers mol der Meotor stelig mehr aul
Touren kommen., Er darf sich beim Gasgeben nichi
verschlucken, noch bei irgendeiner 3chiebersiellung
mit den Teuren zurickfallen, Stotert! oder staflt der
Maotor oder kammen aus dem Schalldémpfer sehwarze



Abgase, so ist das Gemisch zu felt. Wiederholtes kur-
zes Palschen oder Miesen, das Zuriicksehlagen einer
blaven Flamme aus dem Yergaser und schweores An-
springen beim Slart weisen darawf hin, dall das Ge-
misch zu mager jst,

Man beachie stets, daBl nur ein richlig cingestellier
Vergaser {Ur ein wirtschaftliches Arbeiten birgt.

STILLEGEM DER MASCHINE

Wird die Maschine fiir lingere Zeil auler Betriebk
geselzi {z. B, l:ll:rﬂrwin’rnrungj. s empfiehll sich fal-
gendes durchzufiihren:

Maschine gritndlich reinigen, Slwechsal vornechmen,
samiliche Schmierstellen abschmicren.

Mach Mdiglichkeit cin Marken-Konservierungsmiitel
mittels Zersituber durch Ziindkerzenbohrungen in die
Zylinderlaufbahnen spritzen, dabel Kolben auf un-

leren Totpunkt slellen, Anschliefend wird der Motor
cinige Male d“':'lﬂl"!l&dl‘frhr und die Kalben auf oberen
Totpunkt (Lindzeitpunld) gestellt,

Die Ziindkerzen werden wicder cingeschraubl,

Rraftstoff aus dem Vergaser am Leilungsanschiuf ab-
lassen und Yergaser reinigen.

BaHerie ausbaven und in trockenam, frostreiem Raum
aufbewahren ynd alle & bis & Weachen in Fachwerk-
statt aufladen und Sdurestand prifen lassen.

Lockierte Teile mit Schutzmiltel einspriihen,

Chromicile mit HOREX -Chrompflegamittel behandeln,
Die Maoschine soll in cingm irockenen Raum se auf-
gebock! werden, dall baide Rader unbelaste! sind,

Cer Reifendruck soll nicht vnfer die Hdallle der in den
Technischen Dalen angegebenen Werle sinken,

Maschine durch Abdecken vor Staub und Verschmui-
zung schitzen,
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